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1. Purpose/Objective

The purpose of this procedure is to outline the steps to be taken for the safe and efficient loading of 

petroleum products at the PTTGC-6 Marine Terminal
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2. Scope

This procedure uses the following symbols to draw the Operator’s attention to steps in the procedure 

that are particularly important or may lead to cause a serious safety hazard leading to death, serious personal 

injury, major equipment damage, fire or a large environmental release if done incorrectly.
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3. Roles and Responsibility

The major Roles and Responsibility refer item 3 of Process Control and Degree of Workmanship 

P-(R-RM-OP)-0000-001.

Related person,

• Shift Manager

• Day Manager

• Shift Supervisor

• Operator

Support Person,

• Process Engineer (R-RM-TE) for advisor of Operation

• Supply and Planning team for advisor of shipping schedule

• Commercial team for advisor of document instruction and BOL description

TE) for advisor of Operationfor advisor of Operation

Supply and Planning team for advisor of shipping scheduleSupply and Planning team for advisor of shipping schedule

Commercial team for advisor of document instruction and BOL descriptionCommercial team for advisor of document instruction and BOL description
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4. Workflow

N/A
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5. Detailed Narrative of Workflow

5.1 Initial Startup

5.1.1 Pre Work

Prior to any cargo loading operations the Marine Senior Operator and Jetty Operator 

must comply with the conditions and responsibilities as described in the following procedures, 

which form an integral part of the loading operation:

- W-(R-RM-OP)-2000-008 Mooring Arrangements 

- W-(R-RM-OP)-2000-038 Loading Arm Connection and Disconnection 

- W-(R-RM-OP)-2000-009 Ballasting and De ballasting 

- W-(R-RM-OP)-2000-007 Tank inspection inert _Non-Inert Vessel 

- W-(R-RM-OP)-2000-006 Product Sampling

- W-(R-RM-OP)-4000-144 VOCE System Operation

5.1.2 Pre-arrival Information

- The following actions are to be carried out by the Jetty Panel man.

- Obtain an updated estimated time of arrival for the vessel from the Shipping Agents

- Assess the ship's berthing prospects with regard to:

• Lay can

• Clearance from the Planner

• Product availability

• Berth availability

- Establish VHF contact with the vessel and inform the Master of the ship's berthing 

prospects. Discuss the criteria contained in section 5.1 of the Marine Terminal 

Regulations with the vessel's Master to assist in effective planning of the vessel's stay 

alongside

- Advise the ship's Master to proceed to the anchorage area if there is no berthing 

prospect on arrival.

- Arrange for rope running boats and mooring gangs as required. Order pilots if 

required through the ship's agent.

must comply with the conditions and responsibilities as described in the following procedures, must comply with the conditions and responsibilities as described in the following procedures, 

Mooring Arrangements Mooring Arrangements 

Loading Arm Connection and Disconnection Loading Arm Connection and Disconnection 

Ballasting and De ballasting Ballasting and De ballasting 

Tank inspection inert _NonTank inspection inert _Non

006 Product Sampling006 Product Sampling

VOCE System Operation

arrival Informationarrival Information

The following actions are to be carried ouThe following actions are to be carried ou

Obtain an updated estimated time of arrival for the vesselObtain an updated estimated time of arrival for the vessel

Assess the ship's berthing prospects with regard toAssess the ship's berthing prospects with regard to
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- Allocate the ship to a suitable berth having regard to its length overall and expected 

sailing draft, position of manifold connections relative to the shore loading arms, 

loading arm operating envelopes and other operations.

- At regular intervals throughout each shift, update the Line Supervisor, CCR Panel 

man and Marine Senior Operator of all planned shipping movements.

5.1.3 Loading Arm Operating Design

The operating control parameter of Jetty’s loading arm must be referring the loading 

arm operating deign, as following,

Jetty-1

The operating control parameter of Jetty

man and Marine Senior Operator of all planned shipping movements

’s loading arm must be referring the loading s loading arm must be referring the loading 

PTT Global Chemical Public 

Company Limited
W-(R-RM-OP)-2000-011: Ship Loading

Revision No.: 1 Page 7 of 26 Date: 10/08/2023
This Document is Confidential, Proprietary and Legally Privileged, and is intended for use within PTT Global Chemical Public Company Limited (GC) and its subsidiaries (GC Group) 

only. No recipients are allowed to disclose, distribute, copy, modify, retransmit, or disseminate this Confidential Information to any Third Party without GC’s consent.

Jetty-2

Jetty-3JettyJetty--33
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5.2 Normal Operation

5.2.1 Berthing, Mooring requirements

- Refer W-(R-RM-OP)-2000-008 Mooring Arrangement Procedure for safe berthing 

and mooring of the ship.

- The Jetty Operator must ensure that a safe means of access has been provided before 

boarding the ship

CAUTION: Gangways shall have side rails; a lifebuoy and a safety net rigged, and 

shall be adequately illuminated during the hours of darkness.

5.2.2 Pre-loading Operations, Loading Arm Connection

- Refer W-(R-RM-OP)-2000-038 Loading Arm Connection and Disconnection 

Procedure for safe connection of the loading arm

5.2.3 Ships Documentation

The Loading Master will carry out the following duties. 

- Hand over a copy of the Marine Terminal Regulations to the ship's Master.

- The Master will sign and return the appropriate receipt. (See appendix 1)

- Conduct a joint safety inspection of the vessel with a responsible Officer

- Ensure the following documents, contained in the Marine Terminal Regulations, are 

discussed, agreed, action and signed by the appropriate authorized personnel,

• Ship/Shore Safety Checklist. (appendix 2)

• Cargo Information. (appendix 3)

• Cargo Plan. (appendix 5)

• LPG Safety Checklist - LPG ship's only. (appendix 6)

• LPG Vessel Information - LPG ship's only. (appendix 7)

• Agreement for Ballast, Tank Cleaning, Gas Freeing, Purging, Crude Oil 

Washing Operations Onboard a Vessel Alongside - if applicable. (appendix 9)

• Permission for Ship's Repair, Maintenance Alongside - if applicable. (appendix 

10)

The Jetty Operator must ensure that a safe means of access has been provided before 

Gangways shall have side rails; a lifebuoy and a safety net rigged, and Gangways shall have side rails; a lifebuoy and a safety net rigged, and 

shall be adequately illuminated during the hours of darknessshall be adequately illuminated during the hours of darkness

loading Operations, Loading Arm Connectionloading Operations, Loading Arm Connection

OPOP))-2000-038 Loading Arm Connection and Disconnection 

Procedure for safe connection of the loading armProcedure for safe connection of the loading arm

3 Ships Documentation3 Ships Documentation

The Loading Master will carry out the following dutiesThe Loading Master will carry out the following duties

Hand over a copy of the Marine Terminal Regulations to the ship's MasterHand over a copy of the Marine Terminal Regulations to the ship's Master
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• Bunker Transfer Checklist - if applicable. (appendix 11)

- If there is any deviation from the agreed conditions, as stated in the above mentioned 

documents, loading operations are to be halted. The loading will not resume again until 

the conditions are agreed, in writing, between the Loading Master and authorized ship 

personnel

- Agree with the ship's Master, in writing, the location of two approved Smoking Rooms. 

Smoking Room notices are to be displayed in prominent positions.

NOTE: The nominated rooms shall be located abaft the cargo tanks, and shall not have 

doors or ports that open directly on to the cargo deck. In the designated smoking 

places all ports shall be kept closed. Doors into passageways shall be kept closed 

except when in use.

- Ensure that the ship's personnel are aware of the working envelope of the loading arm

- Ensure that the flow rates do not exceed the maximum flow rate as detailed in the 

loading/Unloading Rate Sheet (appendix I)

5.2.4 Emergency Procedures and Communications

Agree to emergency stop procedures refer W-(R-RM-OP)-2000-002 Unit 5000 

Emergency Shutdown System. The Loading Mater, Jetty Operator and the ship's Chief Officer 

are to identify the location of ship and shore emergency stop button(s).

• Shore: Emergency stop button location – Pendant box, Local head console, and CCR. 

Procedure: 

During loading, press emergency stop button, which will close shore valves. Ship's 

valves may then be closed

the conditions are agreed, in writing, between the Loading Master and authorized ship 

Agree with the ship's Master, in writing, the location of two approved Smoking RoomsAgree with the ship's Master, in writing, the location of two approved Smoking Rooms

Smoking Room notices are to be displayed in prominent positionsSmoking Room notices are to be displayed in prominent positions

The nominated rooms shall be located abaft the cargo tanks, and shall not have The nominated rooms shall be located abaft the cargo tanks, and shall not have 

doors or ports that open directly on to the cargo deckdoors or ports that open directly on to the cargo deck

places all ports shall be kept closedplaces all ports shall be kept closed

except when in useexcept when in use.

Ensure that the ship's personnel are aware of the working envelope of the loading armEnsure that the ship's personnel are aware of the working envelope of the loading arm

Ensure that the flow rates do not exceed the maximum flow rate as detailed in the Ensure that the flow rates do not exceed the maximum flow rate as detailed in the 

loadingloading/Unloading Rate Sheet 
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- Check that the contents of the Fire Notice and Actions in the Event of an Emergency 

section contained in the Marine Terminal Regulations are understood and endorsed by 

the vessel's Master

- Check that the Fire Notice is prominently displayed on board in an agreed location

- Check that a secondary means of escape is provided from the main deck. (Normally a 

pilot ladder over the outboard side of the vessel or a lifeboat lowered to the embarkation 

deck.)

- Check that the jetty telephone is operational.

- Hand over the shore UHF radio to the ship's Chief Officer and obtain a signed copy of 

the written receipt as documented in the Marine Terminal Regulations. (appendix 4).

- Agree on call signs and working channels on UHF and/or marine VHF radios. 

- Check with the Marine Control Building that the radio functions correctly. 

- On completion of the ship's mooring operation. Lineup fire monitors by directing them 

at the ship's manifold and gangway, where possible.

5.2.5 De-Ballasting

- Refer W-(R-RM-OP)-2000-009 Ballasting and De-ballasting for any de-ballasting 

operations.

5.2.6 Tank Inspection

- Refer W-(R-RM-OP)-2000-007 Tank inspection inert _Non-Inert Vessel for tank 

inspection operations.

- Seal the ship's sea valves and overboard discharge valves in the closed position. Record 

seal numbers in the Shift Log. There is no requirement to seal overboard discharge 

valves on ship's operating a totally segregated permanent ballast system.

WARNING: Follow the ship's pump room confined space entry procedure. Ensure that the 

pump room atmosphere is checked for oxygen deficiency and flammability, 

using PTTGC gas and oxygen analyzers, and continuously ventilated during 

Check that a secondary means of escape is provided from the main deck

pilot ladder over the outboard side of the vessel or a lifeboat lowered to the embarkation pilot ladder over the outboard side of the vessel or a lifeboat lowered to the embarkation 

Check that the jetty telephone is operationalCheck that the jetty telephone is operational.

Hand over the shore UHF radio to the ship's Chief Officer and obtain a signed copy of Hand over the shore UHF radio to the ship's Chief Officer and obtain a signed copy of 

the written receipt as documented in the Marine Terminal Regulationsthe written receipt as documented in the Marine Terminal Regulations

Agree on call signs and working channels on UHF Agree on call signs and working channels on UHF 

Check with the Marine Control Building that the rCheck with the Marine Control Building that the r

On completion of the ship's mooring operationOn completion of the ship's mooring operation

at the ship's manifold and gangway, where possibleat the ship's manifold and gangway, where possible

De-BallastingBallasting

Refer WRefer W-(

operations
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entry. Adequate lighting shall be provided and a safetyman shall standby at 

the top of the pump room during the period of entry.

5.2.7 Product routing

- Discuss the loading operation at the earliest opportunity to ensure that the Senior 

Operator.

- Jetty Operator and CCR Senior Operator are aware of the intended loading plan.

- Ensure the VOCE requirement during cargo operation of the fuel oil and reformate 

loading for release hydrocarbon vapor to eliminate

- Ensure that all the relevant drains, on the meter skid to be used, are closed. 

- Conduct the loading operation as directed by the Senior Operator and the relevant 

loading procedure

5.2.8 Volatile Organic Compound Elimination (VOCE)

The Fuel Oil, Reformate is high volatile and strongly smell productม during loading 

operation can be generating the hydrocarbon vapor to atmosphere, that can be effect to people 

and cause of smell complaint from neighbor’s company

The Volatile Organic Compound Elimination (VOCE) system provides for vent gas 

treatment facilities from RTF tanks vent and vapor release from jetties, refer W-(R-RM-OP)-

4000-144 VOCE System Operation

The design facility for eliminate vapor from jetties as following,

Jetty Dock safety unit (DSU) Loading arm Product to service 

Jetty#1 DSU#1 Z5012 Fuel oil loading

Jetty#1 DSU#1 Z5014 Reformate loading

Jetty#2 DSU#2 Z5022 Fuel oil loading

Jetty#2 DSU#2 Z5024 Reformate loading

Jetty#3 DSU#3 Z5032 Fuel oil loading

Jetty#3 DSU#3 Z5034 Reformate loading

Discuss the loading operation at the earliest opportunity to ensure that the Senior 

Operator and CCR Senior Operator are aware of the intended loading planOperator and CCR Senior Operator are aware of the intended loading plan

Ensure the VOCE requirement during cargo operation of the fuel oil and reformate Ensure the VOCE requirement during cargo operation of the fuel oil and reformate 

loading for release hydrocarbon vapor to eliminateloading for release hydrocarbon vapor to eliminate

Ensure that all the relevant drains, on the meter skid to be used, are closedEnsure that all the relevant drains, on the meter skid to be used, are closed

Conduct the loading operation as directed by the Senior Operator and the relevant Conduct the loading operation as directed by the Senior Operator and the relevant 

Volatile Organic Compound Elimination Volatile Organic Compound Elimination 

Fuel Oil, Reformate Fuel Oil, Reformate 

operation can be generating the hydrocarbon vaporoperation can be generating the hydrocarbon vapor

and cause ofand cause of smell complaint from neighborsmell complaint from neighbor
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5.2.9 Loading operations

Jetty Operator's responsibilities during cargo operations as following step,

- Supervise the cargo transfer (including flow rates and pressure).

- Monitor the water surface around the vessel for oil pollution during de ballasting and 

loading operations. 

- Ensure that the loading arms and vapor hoses are kept properly adjust

- Liaise with ship's personnel involved in cargo operations. 

- Assist in the monitoring of moorings. 

- Prevent access by unauthorized persons. 

- Control ignition sources. 

- Control the activities of personnel on the berth including off-duty members of the ship's 

crew. 

- Assist in preventing the unauthorized approach by other ships.

- Ensure the immediate raising of the alarm and shutdown of cargo handling equipment 

in the event of an incident.

- Prevent minor incidents escalating into hazardous situations.

- Smell and leak survey during cargo operation

- Ensure the VOCE system in normal operating condition, refer W-(R-RM-OP)-4000-

144 VOCE System Operation

- Pressure survey at DSU and ship tank during ship loading activity

Senior Operator's responsibilities during cargo operations as following step,

- Conduct safety inspections of vessels alongside involved in cargo operations twice per 

shift. Record the time of each inspection on page 24 of the Marine Terminal 

Regulations for the subject vessel.

- Update the Cargo plans for each vessel, as necessary.

- Organize the Marine Terminal's resources to minimize delays.

- Co-ordinate all shipping movements to and from the Marine Terminal.

- Obtain laboratory release on export samples before allowing ship to sail.

Monitor the water surface around the vessel for oil pollution during de ballasting and 

es are kept properly adjustes are kept properly adjust

Liaise with ship's personnel involved in cargo operationsLiaise with ship's personnel involved in cargo operations

Assist in the monitoring of moorings. 

Prevent access by unauthorized personsPrevent access by unauthorized persons. 

Control the activities of personnel on the berth including offControl the activities of personnel on the berth including off

Assist in preventing the unauthorized approach by other shipsAssist in preventing the unauthorized approach by other ships

Ensure the immediate raising of the alarm and shutdown of cargo handling equipment Ensure the immediate raising of the alarm and shutdown of cargo handling equipment 

in the event of an incidentin the event of an incident

Prevent minor incidents escalating into hazardous situationsPrevent minor incidents escalating into hazardous situations

Smell and leak survey during cargo operation
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- Assume responsibility for controlling the flow rate to the vessel from the point when 

the CCR Senior Operator presses the START pump button within the DCS logic, until 

the STOP pump button is pressed.

- Monitor the loading flow rates and ensure that the agreed rates are not exceeded, per 

the Cargo Plan.

- Control hydrocarbon vapor release during cargo operation

- Initiate any proving operations as required.

- Maintain a Shipping Timesheet for the vessel.

- Liaise with the Tank Farm Senior Operator in the CCR with regard to expected 

finishing times, line wash requirements etc.

- Liaise with third party surveyor s in order to minimize shipping delays.

- Liaise with the Shipping Agents. Harbor Authorities and other interested parties.

- Monitoring the VOCE system in normal operating condition, refer W-(R-RM-OP)-

4000-144 VOCE System Operation

- Co-operate with CCR panelman for VOCE operating 

- Pressure control between DSU and Ship tank as agreement

NOTE: Cargo operations include the loading, discharging and transfer of petroleum and 

chemicals, ballasting, de ballasting, bunkering, tank cleaning, purging and gas freeing

5.2.10 Ullaging and sampling

The Jetty Operator will witness water dips and ullaging of the ship's tanks. For all 

sampling requirements refer W-(R-RM-OP)-2000-006 Product Sampling procedure

WARNING: Relaxation times please see in ISGOTT update version.

5.2.11 Cargo Reconciliation and Ship Clearance

Reconcile the ship's loaded cargo quantity with the meter batch report(s). Issue the 

following export cargo documentation as necessary:

- Bill of Lading.

Control hydrocarbon vapor release during cargo operationControl hydrocarbon vapor release during cargo operation

Maintain a Shipping Timesheet for the vesselMaintain a Shipping Timesheet for the vessel.

Liaise with the Tank Farm Senior Operator in the CCR with regard to expected Liaise with the Tank Farm Senior Operator in the CCR with regard to expected 

finishing times, line wash requirements etcfinishing times, line wash requirements etc.

Liaise with third party surveyor s in order to minimize shipping delaysLiaise with third party surveyor s in order to minimize shipping delays

Liaise with the Shipping AgentsLiaise with the Shipping Agents. Harbor Authorities and other interested parties

Monitoring the VOCE system in normal operating condition, Monitoring the VOCE system in normal operating condition, 

VOCE System Operation

operate with CCR panelman for VOCE operating 

Pressure control between DSU and Ship tank as agreementPressure control between DSU and Ship tank as agreement

Cargo operations include the loading, discharging and transfer of petroleum and 
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- Certificate of Quality

- Certificate of Quantity

- Loading port Timesheet

- Cargo Surveyor's Report - if applicable

- Ullage Report

- Meter Report

- Bunker Receipt - if applicable

- Notes of Protest - if applicable

NOTE: Permission to sail shall normally only be given following laboratory release on the 

ship's cargo samples, and reconciliation of ship/shore loaded quantities.

- The Jetty Operator will be responsible for the collection of the UHF radio on 

completion of all above operations

5.2.12 Loading arm disconnection

- Refer W-(R-RM-OP)-2000-038 Loading Arm Connection and Disconnection 

Procedure for safe disconnection of the loading arm

5.2.13 Ship unberthing

- Refer W-(R-RM-OP)-2000-008 Mooring Arrangement Procedure for safe unberthing 

and unmooring of the ship

5.3 Temporary Operation

5.3.1 The temporary use of the flexible hoses for ship loading activity was not allowed

5.4 Emergency Shutdown

5.4.1 Emergency Procedures and Communications

The emergency stop procedures must be agreed during perform ship/shore safety 

checklist and loading agreement between Loading Master and Chief officer, 

Permission to sail shall normally only be given following laboratory release on the Permission to sail shall normally only be given following laboratory release on the 

ship's cargo samples, and reconciliation of shipship's cargo samples, and reconciliation of ship

The Jetty Operator will be responsible for the collection of the UHF radio on The Jetty Operator will be responsible for the collection of the UHF radio on 

completion of all above operationscompletion of all above operations

Loading arm disconnectionLoading arm disconnection

Refer WRefer W-(

Procedure for safe 
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- Agree to emergency stop procedures of the Emergency Stop devices (ESD) location 

of ship and shore emergency stop button(s).

• Shore: Located at the end of loading arms, refer W-(R-RM-OP)-2000-002 

Unit 5000 Emergency Shutdown System

• Procedure: Ship can push the ESD button during emergency case only 

- Agree to emergency stop signal by radio communication for emergency stop the cargo 

operation. The Loading Master and the ship's Chief Officer are to agreed emergency 

stop communication signal “Stop Stop Stop”, “หยดุโหลดฉุกเฉิน” via radio UHF-09, 

VHF-13

5.4.2 Loading arm Safeguarding System.

The loading arm safeguarding system desire for detect the loading arm position Apex 

angle and Slew angle was overreached, refer W-(R-RM-OP)-2000-037 Unit 5000 Waterfront 

Safeguarding Narrative, When the proximity switch can detect the loading arm position was 

overreached, the effect as below list,

Loading arm Proximity switch/Position Effect

Z5011 50GZA131/APEX HH, 50GZA132/SLEW HH Close 50ROV002

Z5012 50GZA133/APEX HH, 50GZA134/SLEW HH Close 50ROV004

Z5013 50GZA135/APEX HH , 50GZA136/SLEW HH Close 50ROV011

Z5014 50GZA137/APEX HH , 50GZA138/SLEW HH Close 50ROV013

Z5015 50GZA139/APEX HH, 50GZA140/SLEW HH Close 50ROV015

Z5021 50GZA141/APEX HH, 50GZA142/SLEW HH Close 50ROV022

Z5022 50GZA143/APEX HH, 50GZA144/SLEW HH Close 50ROV024

Z5023 50GZA145/APEX HH , 50GZA146/SLEW HH Close 50ROV031

Z5024 50GZA147/APEX HH , 50GZA148/SLEW HH Close 50ROV033

Z5025 50GZA149/APEX HH, 50GZA150/SLEW HH Close 50ROV035

Z5031

50GZA151/APEX H, 50GZA153/SLEW H Close 50ROV042, 50ROV087, 50ROV046

50GZA152/APEX HH, 50GZA154/SLEW HH
- Close 50ROV042, 50ROV087, 50ROV046

- Activated ERS system

Z5032 50GZA155/APEX HH, 50GZA156/SLEW HH Close 50ROV044

Z5033 50GZA157/APEX HH , 50GZA158/SLEW HH Close 50ROV050

50GZA

Ship can push the ESD button during emergency case only 

stop signal by radio communication for emergency stop the cargo stop signal by radio communication for emergency stop the cargo 

and the ship's Chief Officer are to and the ship's Chief Officer are to 

Stop Stop StopStop Stop Stop”, “หยดุโหลดฉุกเฉินหยดุโหลดฉุกเฉิน

2 Loading arm Safeguarding Systemystem.

The loading arm safeguarding system desire for detect the loading arm position Apex The loading arm safeguarding system desire for detect the loading arm position Apex 

angle and Slew angle was overreachedangle and Slew angle was overreached

Safeguarding NarrativeSafeguarding Narrative, When the proximity switchWhen the proximity switch

overreached, the effect as below list,overreached, the effect as below list,

50GZA50GZA
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Loading arm Proximity switch/Position Effect

Z5034 50GZA159/APEX HH , 50GZA160/SLEW HH Close 50ROV052

Z5035 50GZA161/APEX HH, 50GZA162/SLEW HH Close 50ROV054

5.4.3 In case of bad weather occurring during ship loading must be stop all activity refer the 

following procedure, 

- W-(R-RM-OP)-2000-003, Precaution of Weather Condition at Jetty

5.5 Emergency Operation

5.5.1 In case of Fire and Oil spill occurring during operation activities, the action as following 

step,

Emergency procedure: Fire case during operation

Refer item 5.8.1 of P-(Q-SH-CM)-OEMS-001, Emergency Response Plan

1. Stop all operation activity and inform Line manager

2. Activate fire fighting system into fire area and cooling at nearby area 

3. Decide to totally shutdown the unit/system by perform equipment and pipeline 

isolation for decrease the pressure and flowrate of hydrocarbon to fire area

4. Use of suitable fire fighting system at fire area

5. In case of pool fire, recommend to use the foam solution spray on the surface of 

pool fire, then perform the equipment isolation for stop hydrocarbon to fire area

Precaution: during use the foam solution spray on the surface of pool fire, must 

be aware when using of the fire water directly to the surface of the 

covering foam on the surface of the pool fire

1. In case of gas leak and being the fire such as LPG leak, must be stopping the 

leak before perform the fire fighting 

2. In case of pressuring fire, must be using of the fire water covering at the fire area

Emergency procedure: Oil spill case during operation

Refer item 5.8.2, 5.8.3 of P-(Q-SH-CM)-OEMS-001, Emergency Response Plan

of Weather Condition at Jettyof Weather Condition at Jetty

and Oil spill occurring during operation activities, the action as following and Oil spill occurring during operation activities, the action as following 

Fire case during operationFire case during operation

1 of P-(QQ-SHSH--CMCM)-OEMS

Stop all operation activity and inform Line managerStop all operation activity and inform Line manager

Activate fire fighting system into fire area and cooling at nearby area Activate fire fighting system into fire area and cooling at nearby area 

3. Decide to totally shutdown the unitDecide to totally shutdown the unit

isolation for decrease the pressure and flowrate of hydrocarbon to fire areaisolation for decrease the pressure and flowrate of hydrocarbon to fire area
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1. Stop all operation activity and inform Line manager

2. Barricade area and evacuate all people to assembly point

3. Control all ignition source in area

4. Safely fix the problem of oil spill

5. Use fire water spray around oil spill area for dilute the concentration of 

hydrocarbon

6. If the oil spill area does not have the bund or dike, need to control the flow 

direction of the spilled hydrocarbon into constrain area

7. Use the foam spray on constrain area of pilled hydrocarbon for protect the fire

8. Transfer spilled hydrocarbon to safe location by vacuum truck

5.5.2 In case of Fire and Oil spill during ship loading operation, the following procedures 

must be applied:

- P-(Q-SH-CM)-OEMS-001, Emergency Response Plan

- W-(Q-SH-CM)-022, Oil spill response plan

- W-(R-RM-OP)-2000-039, Unit 5000 Fire Protection

- Pre-Incident Plan Item-126 (Jetty-1) and Item-134 (Jetty-3) in Q-SH-CM Web Page 

(Pre-Incident Plan > Pre-Incident Plan (PIP) > GC6 (REF).

5.6 Normal Shutdown

5.6.1 The normal shutdown of the loading facility for prepare the loading arm to maintenance, 

the actions as following step,

- Ensure no product remaining inside the loading arm, if found the product remaining 

need to be drain by refer W-(R-RM-OP)-2000-035 Loading Arms Draining

- Disconnect loading arm by refer W-(R-RM-OP)-2000-038 Loading Arm Connection 

and Disconnection Procedure

- Bring the loading arm back in stowed position and tighten the stowed lock

- Perform equipment isolation refer P-(Q-TS)-OEMS-001 Lockout/Tagout (LOTO) and 

F-(Q-TS)-OEMS-002 Equipment Isolation Checklist; (EIC) at the loading arm that 

need to be maintenance

around oil spill area for dilute the concentration of 

If the oil spill area does not have the bund or dike, need to control the flow If the oil spill area does not have the bund or dike, need to control the flow 

direction of the spilled hydrocarbon into constrain areainto constrain area

Use the foam spray on constrain area of pilled hydrocarbon for protect the fireUse the foam spray on constrain area of pilled hydrocarbon for protect the fire

Transfer spilled hydrocarbon to safe location by vacuum truckTransfer spilled hydrocarbon to safe location by vacuum truck

spillspill during ship loadingduring ship loading

CM)--OEMSOEMS--001

Q-SH--CMCM))-022022, Oil spill response plan

W-((RR--RMRM-OPOP)-2000

PrePre-Incident Plan ItemIncident Plan Item

Incident Plan > Pre
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- Ensure the loading arm is ready for maintenance work

5.7 Re-startup and Commissioning

5.7.1 Re-Startup step for the normal shutdown of the loading facility to bring loading arm back 

to normal operation refer 5.6.1 bring the loading arm to maintenance, the action as following 

step,

- Ensure all equipment reinstall back to normal condition

- Remove equipment isolation refer P-(Q-TS)-OEMS-001 Lockout/Tagout (LOTO) 

and F-(Q-TS)-OEMS-002 Equipment Isolation Checklist; (EIC)

- Open the isolation valve and ROV for fill line to loading arm to perform leak test

- Ensure no sign of leak from the loading arm, then can start loading activity

- Inform ship to open the ship manifold

- Inform CCR panel man to start the loading pump with the minimum flowrate

- Ensure no sign of leak from the loading arm, then can increase the loading flowrate to 

the maximum flowrate

- Random check at the loading arm must be normal condition, no sign of leak

5.7.2 Re-Startup step during ship loading can be refer item 5.2.2 Pre-loading Operations, 

Loading Arm Connection, 5.2.8 Loading operations

bring the loading arm to maintenance

Ensure all equipment reinstall back to normal conditionEnsure all equipment reinstall back to normal condition

TSTS))-OEMSOEMS--001001

002 Equipment Isolation Checklist; 002 Equipment Isolation Checklist; 

Open the isolation valve and ROV for fill line to loading arm to perform leak testOpen the isolation valve and ROV for fill line to loading arm to perform leak test

Ensure no sign of leak from the loading arm, then can start loading activityEnsure no sign of leak from the loading arm, then can start loading activity

Inform ship to open the ship manifoldInform ship to open the ship manifold

Inform CCR panel man to start the loading pump with the minimum flowrateInform CCR panel man to start the loading pump with the minimum flowrate

Ensure no sign of leak from the loading arm, then can increase the loading flowrate to Ensure no sign of leak from the loading arm, then can increase the loading flowrate to 

the maximum flowratethe maximum flowrate

Random check at the loading arm must be normal condition, no sign of leakRandom check at the loading arm must be normal condition, no sign of leak
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6. Appendix

6.1 Notes, Cautions, and Warnings.

This procedure uses the following symbols to draw the operation’s attention to steps in the 

procedure that are particularly important or may lead to safety hazards if operator have done the job 

incorrectly.

General information useful to understand a particular step in the procedure.

A step that, if done incorrectly, could cause a safety hazard leading to personal injury, 

equipment or environmental damage, or a delay in the startup schedule.

A step that, if done incorrectly, could cause a serious safety hazard leading to death, 

serious personal injury, major equipment damage, fire, or a large environmental 

release.

6.2 Personal Protective Equipment

  

6.3 Other Information

N/A

A step that, if done incorrectly, could cause a serious safety hazard leading to death, A step that, if done incorrectly, could cause a serious safety hazard leading to death, 

General information useful to understand a particular step in the procedureGeneral information useful to understand a particular step in the procedure

A step that, if done incorrectly, could cause a safety hazard leading to personal injury, A step that, if done incorrectly, could cause a safety hazard leading to personal injury, 

equipment or environmental damage, or a delay in the startup scheduleequipment or environmental damage, or a delay in the startup schedule

serious personal injury, major equipment damage, fire, or a large environmental serious personal injury, major equipment damage, fire, or a large environmental 

Personal Protective EquipmentPersonal Protective Equipment
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6.4 Jetty Flow Diagram.
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6.5 Volatile Organic Compound Eliminate (VOCE)
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1. Introduction

Purpose

This procedure provides the necessary information about the SPM, location and steps required to 

moor tankers, connect hoses, discharge crude oil, disconnect hoses, and un-berth the tankers and 

SPM maintenance.  

Notes, Cautions, and Warnings

This procedure uses the following symbols to draw the Operator’s attention to the steps in the 

procedure that are particularly important or may lead to safety hazards if done incorrectly.

NOTE: General information useful to understand a particular step in the 

procedure.

CAUTION: A step that, if done incorrectly, could cause a safety hazard leading to 

personal injury, equipment or environmental damage, or a delay.  

WARNING: A step that, if done incorrectly, could cause a serious safety hazard leading 

to death, serious personal injury, major equipment damage, fire or a large 

environmental release. 

moor tankers, connect hoses, discharge crude oil, disconnect hoses, and un

This procedure uses the following symbols to draw the OperatorThis procedure uses the following symbols to draw the Operator

procedure that are particularly important or may lead to safety hazards if done incorrectlyprocedure that are particularly important or may lead to safety hazards if done incorrectly

General information useful to understand a particular step in the General information useful to understand a particular step in the 

procedureprocedure.

A step that, if done incorrectly, could cause a safety hazard leading to A step that, if done incorrectly, could cause a safety hazard leading to 

personal injury, equipment or environmental damage, or a delaypersonal injury, equipment or environmental damage, or a delay

WARNINGWARNING:
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2. Description and Location of Terminal

Terminal Location

The MAP TA PHUT SPM TERMINAL consists of a single point mooring buoy located in 

position:

Latitude   12° 29.3’  North

Longitude            101° 11.76 ’ East

in approximately 25 Meters of water (LLT).

The Terminal is designed to handle vessels from 60,000 to 280,000 DWT with a maximum 

displacement of 350,000 tones and draft of 20.7 meters. Crude Oils for the PTT Aromatics and 

Refining Public Co., Ltd. are imported through the facility.

A 48 inch diameter submarine pipeline, approximately 19 kilometers in length connects the SPM 

with the shore terminal. This pipeline terminates at the SPM PLEM to which the sub-sea hose are 

connected.

Principle Particulars

The buoy is a CALM type, secured by Six Anchors and Chains. The principle particulars of the 

buoy are :

Outer Shell Diameter        11.00 meters

Outer Skirt Diameter         15.17 meters

Height          4.80 meters

Draft          3.20 meters

Weight (Ballasted)        216.5   ton

Weight inc. susp. chains    260.0   ton

High Holding Power

Marine Drag Anchors          15.5 ton

Anchor Chain lengths        315  meter

Anchor Chain diameter     4-1/4 inches

Terminal is designed to handle vessels from 60,000 to 280,000 DWT with a maximum Terminal is designed to handle vessels from 60,000 to 280,000 DWT with a maximum 

displacement of 350,000 tones and draft of 20displacement of 350,000 tones and draft of 20.7 meters7 meters

are imported through the facilityare imported through the facility

A 48 inch diameter submarine pipeline, approximately 19 kilometers in length connects the SPM A 48 inch diameter submarine pipeline, approximately 19 kilometers in length connects the SPM 

with the shore terminalwith the shore terminal. This pipeline terminates at the SPM PLEM to which the subThis pipeline terminates at the SPM PLEM to which the sub

Principle ParticularsPrinciple Particulars
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Min Breaking Load      8721 k N

Anchor Leg Spacing            60°
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Operating Conditions 

The operational conditions up to which tankers can stay securely moored at the terminal 

correspond to a return period of 5 years as given below.

Unit Value

Significant Wave Height

Peak Wave Period

m

s

3.3

8

Wind Speed 

Current Speed (Surface)

knot

knot

35

1.2

It is assumed that wind, waves and current are collinear.

NOTE: In case of operating wind limit is persisting that Mooring Master has 

considered for risky consequence. Mooring Master will make decision and 

take necessary action for all safety respect to the operation.

Survival Conditions

The survival conditions are given in the following table. There is no tanker moored during such 

conditions.

                  

Unit Value

Significant Wave Height

Wave Period

m

s

3.4      8

Wind Speed 

Current Speed (Surface)

knot

knot

42

1.4

8

35

1.2knot

It is assumed that wind, waves and current are collinearIt is assumed that wind, waves and current are collinear

In case of operating wind limit is persisting that Mooring Master has In case of operating wind limit is persisting that Mooring Master has 

considered for risky consequence
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Mooring Hawsers

Number of Hawsers     2

Type                                                      Single - leg

Material                                                 Nylon

                  Circumference                                      16 inch

Length                                                 50 meters

Breaking Load  NBDS                        395 Ton 

Maximum allowable mooring loads      220 Ton

Chafe Chain U3                                    76 mm.                                                                   

Sub-sea Hose Configuration

The Chinese Lantern sub-sea hose configuration consists of two hose strings, each of 3 hoses 24 

inch in diameter.

Surface Hose Strings     

The floating hose configuration consists of two hose strings.  The main hoses being 24 inch and 

the tail hoses 16 inch diameter. The starboard string 955 feet and the port string 990 feet in 

length. The strings are marked by winker lights.

Double closure Gall Thomson breakaway couplings are fitted to both floating strings.

Navigation Aids

2.8.1 The SPM exhibits a white light flashing 6 times per 15 second (fl(6)15 sec) and visible 

at a range of 5 miles. In addition a fog horn will sound Morse Code “U” at 30 second 

intervals.

inchinch

50 metersmeters

395 395 

Maximum allowable mooring loads      Maximum allowable mooring loads      

Chafe Chain U3                                    Chafe Chain U3                                    

sea Hose Configurationsea Hose Configuration

The Chinese Lantern subThe Chinese Lantern sub

inch in diameterinch in diameter.

PTT Global Chemical
Public Company Limited

P-(R-RM-OP)-5000-001: SPM Terminal Operating 

Procedures

Revision No.: 0

Date: 25/02/2020

Page 6 of 90

White winker lights are also fitted to the floating hose strings.

2.8.2 Buoy “A” Isolated Danger, Black with a broad red horizontal red band, top mark two 

black spheres one above the other, exhibiting a White light Fl (2) 12 sec 6M located in 

position:

Latitude           12° 29’ 33.9”  North

Longitude                 101° 10’ 18.4”  East

This buoy marks a rock pinnacle which is considered dangerous to navigation.

2.8.3 Buoy “B” Special  Mark, Yellow with single Yellow “X” top mark, exhibiting a Yellow 

light Fl (4) 20 sec 6M located in position:

Latitude          12° 29’ 43.0”  North

Longitude                101° 12’ 24.7”  East

A RACON transmitting Morse Code “B” (Bravo) is also fitted to this buoy.

This buoy marks a rock pinnacle which is considered dangerous to navigationThis buoy marks a rock pinnacle which is considered dangerous to navigation

Special  Mark, Yellow with single Yellow Special  Mark, Yellow with single Yellow 

20 sec 6M located in position20 sec 6M located in position

29’ 4343..00”  ”  NorthNorth

Longitude                101Longitude                101°

A RACON transmitting Morse Code A RACON transmitting Morse Code 
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3. Berthing Procedures

Mooring and Assistant Mooring Masters

CAUTION: The PTTGC Mooring Master (MM) will be responsible for the                                            

berthing, un-berthing and coordination of all operations undertaken by the vessel 

in the berth. He is to ensure all operations are carried out in a safe and seaman like 

manner, complying with International, National, Industry and Company 

Standards. Close coordination with the vessel’s Master, Crew and the Marine 

Control Building must be maintained at all times.  

While onboard the import tanker, the MM is the Company Representative and in such a capacity is 

responsible for ensuring that PTTGC’s interests are protected. The MM is responsible for issuing 

Letters of Protest for any shipboard equipment deficiencies or operational deficiencies that might 

be found or serious safety violations that may occur while he is on the vessel.

The MM should not hesitate to contact PTTGC Management at any time he feels their assistance 

or advice is required.

The Assistant Mooring Master (AMM) will work under the directions and leadership of the MM.

Vessel acceptance

NOTE:               Prior to berthing any vessel at the SPM Terminal the following checks must be 

made :

3.2.1 Vessel has been cleared by PTTGC / SPRC vetting system.

3.2.2 Appropriate Refinery ( PTTGC / SPRC ) ready to receive the vessel’s cargo

3.2.3 Vessels Agent  notified of berthing schedule

3.2.4 Independent Cargo Inspection Company been advised of berthing schedule.

berthing and coordination of all operations undertaken by the vessel berthing and coordination of all operations undertaken by the vessel 

He is to ensure all operations are carried out in a safe and seaman like He is to ensure all operations are carried out in a safe and seaman like 

manner, complying with International, National, Industry and Company manner, complying with International, National, Industry and Company 

Close coordination with the vesselClose coordination with the vessel’

Control Building must be maintained at all timesControl Building must be maintained at all times

While onboard the import tanker, the MM is the Company Representative and in such a capacity is While onboard the import tanker, the MM is the Company Representative and in such a capacity is 

responsible for ensuring that PTTGCresponsible for ensuring that PTTGC’s interests are protecteds interests are protected

Letters of Protest for any shipboard equipment deficiencies or operational deficiencies that might Letters of Protest for any shipboard equipment deficiencies or operational deficiencies that might 

be found or serious safety violations that may occur while he is on the vesselbe found or serious safety violations that may occur while he is on the vessel

The MM should not hesitate to contact PTTGC Management at any time he feels their assistance The MM should not hesitate to contact PTTGC Management at any time he feels their assistance 

or advice is requiredor advice is required..

The Assistant Mooring Master 

PTT Global Chemical
Public Company Limited

P-(R-RM-OP)-5000-001: SPM Terminal Operating 

Procedures

Revision No.: 0

Date: 25/02/2020

Page 8 of 90

3.2.5
SPM Pre-berthing Inspection has been completed by the Maintenance Boat’s 

crew.

3.2.6 Load Monitor System has been set up.

3.2.7 Vessel acceptable on Displacement and Draft.

3.2.8 Cargo Tanks inert as required by SOLAS

3.2.9 Vessel confirmed information on the Pre-berthing Check List.

3.2.10
Record of Inspection of Pipeline, Cargo Pump Stop and Cargo Pump Pressure  

Relief  tests to be inspected.         

Signed: Date: Time:

The above items must be affirmative before the berthing operation can commence.

Vessel Pre - Berthing Check List

1. Name of Vessel

2. Name of Master

3. Summer Dead weight

4. Arrival Draft

5. Net Registered Tonnage

6. Last Port of Call

7. Owner’s name and Address

8. Bill of Lading Figures

berthing Check Listberthing Check List

Record of Inspection of Pipeline, Cargo Pump Stop and Cargo Pump Pressure  Record of Inspection of Pipeline, Cargo Pump Stop and Cargo Pump Pressure  

.         

DateDate

The above items must be affirmative before the berthing operation can commenceThe above items must be affirmative before the berthing operation can commence

Berthing Check List
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9. Nationality of Officers and Crew

10. Number and Size of Chain Stoppers for SPM Mooring

11. Can Vessel maintain 30 percent of Summer DWT while in Berth

12. IGS Operational and all cargo tanks conditions as required by SOLAS

13. Adequate Stability at all stages of Cargo / Ballast operations.

14. Number and size of Manifolds.

15. S.W.L. of Derrick or Crane.

This information may be obtained from the vessel’s Master by VHF or  E-Mail through his 

agent.

The vessel must comply fully with all equipment and safety requirements and not exceed the 

displacement or draft limitations for the SPM. If the vessel exceeds the SPM designed criteria or 

is deficient in equipment or safety requirements the vessel will not be berthed.

SPM Pre - Berthing Check List

NOTE:              Prior to berthing a tanker, an inspection shall be made of the SPM and ancillary 

equipment by the Maintenance Boat’s crew on supervision of SPM 

Maintenance Supervisor. 

CAUTION:    In times of bad weather, consideration should be given as to  weather conditions 

permit safe boarding of the buoy by personnel. While personal safety is 

paramount, the possibility of damage to the buoy by boats should be taken 

into consideration. 

IGS Operational and all cargo tanks conditions as required by SOLASIGS Operational and all cargo tanks conditions as required by SOLAS

Ballast operationsBallast operations..

This information may be obtained from the vesselThis information may be obtained from the vessel

The vessel must comply fully with all equipment and safety requirements and not exceed the The vessel must comply fully with all equipment and safety requirements and not exceed the 

displacement or draft limitations for the SPMdisplacement or draft limitations for the SPM

is deficient in equipment or safety requirements the vessel will not be berthedis deficient in equipment or safety requirements the vessel will not be berthed

Berthing Check List
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The final decision as to the weather it is safe to board the buoy, is to be taken by the assigned 

Mooring Master in consultation with the Master of the Maintenance Boat and SPM Maintenance 

Supervisor.   

Drug and Alcohol Policy

3.5.1 STRICTLY FORBIDDEN to consume either alcohol or illegal drugs and any person may 

be requested to do drug/alcohol test.

3.5.2 Any Mooring Master, Assistant Mooring Master and Contractors thought to be under the 

influence of either alcohol or illegal drugs during working hours shall be requested to 

report for testing.

3.5.3 Refusal by a Mooring Master, Assistant Mooring Master and Contractors to submit to 

this drug/alcohol test shall result in them being requested to leave from operation.

3.5.4 Disciplinary action for refusing to submit to this drug/alcohol test shall be determined by 

management but may include:

3.5.5 Time off without pay for 1st occurrence.

3.5.6 Possible termination of employment for any additional occurrence.

3.5.7 If the Mooring Master and/or Contractor is tested and found to be under the influence of 

either alcohol or illegal drugs, they will be subjected to immediate disciplinary action 

which could include termination of their employment.

3.5.8 The use, possession, distribution or sale of either alcohol, illegal drugs and controlled 

substances by any person within PTTGC premises or while engaged in performing 

services for PTTGC  is strictly and absolutely prohibited.

STRICTLY FORBIDDEN to consume either alcohol or illegal drugs and any person may STRICTLY FORBIDDEN to consume either alcohol or illegal drugs and any person may 

Any Mooring Master, Assistant Mooring Master and Contractors thought to be under the Any Mooring Master, Assistant Mooring Master and Contractors thought to be under the 

influence of either alcohol or illegal drugs during working hours shall be requested to influence of either alcohol or illegal drugs during working hours shall be requested to 

Refusal by a Mooring Master, Assistant Mooring Master and Contractors to submit to Refusal by a Mooring Master, Assistant Mooring Master and Contractors to submit to 

alcohol test shall result in them being requested to leave from operationalcohol test shall result in them being requested to leave from operation

Disciplinary action for refusing to submit to this drugDisciplinary action for refusing to submit to this drug

management but may includemanagement but may include:

Time off without pay for 1Time off without pay for 1

Possible termination of employment for any additional occurrencePossible termination of employment for any additional occurrence

If the Mooring Master andIf the Mooring Master and

either alcohol or illegal drugs, they will be subjected to immediate disciplinary action either alcohol or illegal drugs, they will be subjected to immediate disciplinary action 
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NOTE:              Referred to PTTGC W-(Q-SH)-001 : Rules and Regulations Work 

Instruction
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4. Mooring and Unmooring

Mooring Master Boarding

The Mooring Master, his Assistant and SPM Maintenance Supervisor / assigned rigger will board 

the vessel by boat.

· A safe means of access shall be provided in accordance with the requirements of SOLAS.

·   The vessel must provide an adequate lee for boarding.

· During night operations the access shall be adequately illuminated to allow the safe 

approach and boarding of the Mooring Master, Government Official Agent and Surveyors.

· The Conditions of Entry into and use of the Map Ta Phut SPM Terminal form and Pilotage 

Plan will be presented to the Master of the Tanker and shall be signed prior to the 

commencement of berthing operations.

· The Notice of Readiness will only be accepted / received provided the PTTGC Mooring 

Master is satisfied that the vessel is in all respects ready to moor and discharge.

In no event shall the Notice of Readiness, whether previously accepted / received or not, be valid 

or binding on the Terminal unless the vessel, her tanks and equipment, are in fact, in every respect 

ready to discharge cargo.

The Mooring Master and Assistant will advise the Master on all maneuvers and operations relative 

to berthing, connecting/disconnecting of hoses and un-berthing. They will also provide all 

communications between vessel and shore during transfer operations and be the PTTGC 

Representative with respect to cargo operations, documentation, safety observations and other 

requirements.

These Mooring Masters will remain on board the vessel while in the berth and suitable officer 

style accommodation is to be provided for them. Also accommodation to be provided for mooring 

crews.

A safe means of access shall be provided in accordance with the requirements of SOLASA safe means of access shall be provided in accordance with the requirements of SOLAS

The vessel must provide an adequate lee for boardingThe vessel must provide an adequate lee for boarding.

During night operations the access shall be adequately illuminated to allow the safe During night operations the access shall be adequately illuminated to allow the safe 

approach and boarding of the Mooring Master, Government Official Agent and Surveyorsapproach and boarding of the Mooring Master, Government Official Agent and Surveyors

The Conditions of Entry into and use of the Map Ta Phut SPM Terminal form and Pilotage The Conditions of Entry into and use of the Map Ta Phut SPM Terminal form and Pilotage 

Plan will be presented to the Master of the Tanker and shall be signed prior to the Plan will be presented to the Master of the Tanker and shall be signed prior to the 

commencement of berthing operationscommencement of berthing operations

The Notice of Readiness will only be accepted The Notice of Readiness will only be accepted 

Master is satisfied that the vessel is in all respects ready to moor and dischargeMaster is satisfied that the vessel is in all respects ready to moor and discharge
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4.1.1 Maximum Wind, Sea /Swell  criteria for SPM mooring operation.

Significant Wave Height 2.0-2.5   m. 

Wind Speed 20-25  Knots.

Wind and wave are  collinear.

        Note:         In case of operating wind limit is persisting that, Mooring Master

                                           has considered for risky consequence. Mooring Master will make

                                          decision and take necessary action all safety respect to the operation.     

4.1.2 Maximum Wind, Sea /Swell criteria for SPM discharging operation. 

Significant Wave Height                                          2.5     m. 

Wind Speed Stop cargo at:                 30     Knots.

Hose disconnection at:   35      Knots

Un-Berth at:                  35       Knots.

      Note:         In case of squall / heavy rain / thunder storm at SPM vicinity, 

                                          the mooring operation will be suspended.

  

Wind SpeedWind Speed

In case of operating wind limit is persisting that, Mooring MasterIn case of operating wind limit is persisting that, Mooring Master

has considered for risky consequencehas considered for risky consequence

decision and take necessary action all safety respect to the operationdecision and take necessary action all safety respect to the operation

Wind, Sea Wind, Sea //SwellSwell criteria for

Significant Wave HeightSignificant Wave Height

PTT Global Chemical
Public Company Limited

P-(R-RM-OP)-5000-001: SPM Terminal Operating 

Procedures

Revision No.: 0

Date: 25/02/2020

Page 14 of 90

Under Pilotage and at Berth 

The Mooring Master and Assistant will carry portable intrinsically safe multi-channel radios by 

means of which all communications regarding approach, mooring and cargo transfer will be 

made. They will also carry battery chargers for these radios during the vessel’s stay at the SPM 

Terminal.

In addition, the vessel’s VHF Radio should be available on the bridge and in the cargo control 

room for back up communications.

Preparation for Mooring

WARNING:      During the approach, while mooring and secured in the SPM, the vessel’s 

anchors MUST be secured by stoppers and wire lashing to prevent 

accidental dropping with subsequent damage to the subsea pipeline and 

equipment. 

The port crane should be rigged ready to lift the mooring box from the boat and for connecting 

the cargo hoses.  Derrick/crane shall have a minimum 15 tons SWL. However, vessels should 

have the recommended SWL capacity for their size as recommended in the Oil Companies 

International Marine Forum (OCIMF) publication “Recommendations for Oil Tanker 

Manifolds and Associated Equipment” Fourth Edition 1991

The vessel will provide 2 x 16 inch 150 lbs ASA flange connections on selected cargo manifolds 

made ready for hose connections, drip trays, sawdust or sand and fire fighting equipment in 

position at the manifold area.

The following vessel’s equipment should be ready on the forecastle head:

· Two empty spool drums to heave onboard mooring pick up ropes. This will necessitate the 

removal of the mooring wire or rope from the spool drums.

· Two messenger lines 24 millimeter diameter, 150 meters in length.

· Two large crow bars.

s VHF Radio should be available on the bridge and in the cargo control s VHF Radio should be available on the bridge and in the cargo control 

During the approach, while mooring and secured in the SPM, the vesselDuring the approach, while mooring and secured in the SPM, the vessel

anchors MUSTMUST be secured by stoppers

accidental dropping with subsequent damage to the subsea pipeline and accidental dropping with subsequent damage to the subsea pipeline and 

equipmentequipment. 

The port crane should be rigged ready to lift the mooring box from the boat and for connecting The port crane should be rigged ready to lift the mooring box from the boat and for connecting 

the cargo hosesthe cargo hoses.  .  Derrick

have the recommended SWL capacity for their size as recommended in the Oil Companies 
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· Sledge hammer

· Pail of grease

· Large flashlight for night berthing.

Mooring

  
CAUTION: Line handling during mooring and unmooring is performed by the vessel’s 

crew, with an experienced officer, under instruction of the Mooring Master 

and/or Assistant Mooring Master. 

Vessels must be fitted as recommended in the OCIMF publication “Standards for Equipment 

Employed in Mooring of Ship’s at Single Point Moorings”.

ONLY VESSELS FITTED WITH APPROVED CHAIN STOPPERS AND 2 BOW 

FAIRLEADS WILL BE BERTHED AT THE SPM. THE USE OF SMIT BRACKETS OR 

ANY OTHER MEANS OF SECURING THE CHAFE CHAIN  IS NOT PERMITTED.

Prior to the final approach of the tanker upon instruction from the Mooring Master, the starboard 

mooring hawser will be towed to the port side of the buoy to keep it clear from the port hawser. 

One boat after instruction from the Mooring Master will then tow the floating hose string away 

from the tanker’s direction of approach in the form of a bight to ensure that the hose strings are 

kept clear of the vessel’s propeller during berthing. Extreme caution shall be exercised to ensure 

that no excessive strain is placed on the floating hose strings by the boat while towing or holding 

the hoses clear.

When the vessel is within reasonable distance from the SPM, a ship’s messenger line will be 

carried by the mooring launch and connected to the port mooring messenger  on the mooring 

hawser. This mooring messenger will be used to heave the 76 millimeter chafe chain on board. 

WARNING: Care must be taken during this operation to ensure that no excessive 

weight comes on the mooring messenger.

Line handling during mooring and unmooring is performed by the vesselLine handling during mooring and unmooring is performed by the vessel

crew, with an experienced officer, under instruction of the Mooring Master crew, with an experienced officer, under instruction of the Mooring Master 

Assistant Mooring MasterAssistant Mooring Master. 

Vessels must be fitted as recommended in the OCIMF publication Vessels must be fitted as recommended in the OCIMF publication 

Employed in Mooring of Ship’s at Single Point Mooringss at Single Point Moorings

ONLY VESSELS FITTED WITH APPROVED CHAIN STOPPERS AND 2 BOW ONLY VESSELS FITTED WITH APPROVED CHAIN STOPPERS AND 2 BOW 

FAIRLEADS WILL BE BERTHED AT THE SPMFAIRLEADS WILL BE BERTHED AT THE SPM

ANY OTHER MEANS OF SECURING THE CHAFE CHAIN  IS NOT PERMITTEDANY OTHER MEANS OF SECURING THE CHAFE CHAIN  IS NOT PERMITTED

Prior to the final approach of the tanker upon instruction from the Mooring Master, the starboard Prior to the final approach of the tanker upon instruction from the Mooring Master, the starboard 
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Whenever possible, self spooling drums should be used to heave the messenger rope onboard.

The chafe chain will then be secured in the chain stopper in such a manner that the supporting 

buoy and the hawser remains outside and clear of the ship’s fairlead. Allowing the chain to absorb 

any chafing in the mooring system.

The operation will then be repeated to secure the starboard mooring hawser. 

Once the vessel is securely moored, a Maintenance boat will bring (one-by-one) hose strings end 

to make connection at the port tanker manifold and then secured towline at tanker astern. 

Moored to Berth        

A Mooring Hawser Load Monitoring Device is fitted to the SPM. It provides each hawser 

and the total load on the mooring system at the present time and displays on the display 

monitor carried to set up on each tanker. There are also visual and audible signal on the 

buoy to indicate to the Mooring Master that high mooring stresses are being experienced 

while the tanker is at the SPM.

At 155 tones strain, which is 70% of the preset threshold value of 220 tones, a red warning light 

flashes on the buoy. When this occurs the Mooring Master is to be informed by the Forecastle 

Watchman. The Mooring Master will request the tanker’s engines be placed on Standby, cargo 

operations will be suspended and preparations made ready in case it is necessary to disconnect 

the hoses.

If the warning light goes out and stays out, it will be the Mooring Master decision whether to 

resume cargo operations.

In the event the red light remains flashing, indicating continuous load in excess of 155 tones the 

hoses are to be disconnected immediately and preparation made to leave the berth. 

The operation will then be repeated to secure the starboard mooring hawserThe operation will then be repeated to secure the starboard mooring hawser

Once the vessel is securely moored, a Maintenance boat will bring Once the vessel is securely moored, a Maintenance boat will bring ((oneone

to make connection at the port tanker manifold and then secured towline at tanker asternto make connection at the port tanker manifold and then secured towline at tanker astern

A Mooring Hawser Load Monitoring Device is fitted to the SPMA Mooring Hawser Load Monitoring Device is fitted to the SPM

and the total load on the mooring system at the present time and displays on the display and the total load on the mooring system at the present time and displays on the display 

monitor carried to set up on each tankermonitor carried to set up on each tanker

buoy to indicate to the Mooring Master that high mooring stresses are being experienced buoy to indicate to the Mooring Master that high mooring stresses are being experienced 

while the tanker is at the SPMwhile the tanker is at the SPM

At 155 tones strain, which is 70At 155 tones strain, which is 70
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If the red flashing light remains on and the audible alarm sounds, indication that the threshold 

limit of 220 tones has been reached, the hose should be disconnected and the tanker un-berthed 

and taken to anchor. 

However, if at any time, in the Mooring Master’s judgment, weather conditions are unsafe to 

continue cargo operations or remain at the SPM, such as when wind/swell conditions have reached 

the operating parameters of the SPM and the Load Monitoring Alarms have not yet activated, then 

his decision shall over ride all other factors.

When weather conditions improve the tanker can be re-berthed.

Unmooring

During discharging, Mooring Master will arrange with Ship’s officer to pay out the mooring 

messengers from each spool drums, remove shackles connecting ship-shore messengers then 

each messenger will be rolled back to the spool drum neatly that for quick release when Shore 

messenger line are cleared from drum.

When the hoses have been disconnected and lowered to the water, the unmooring operation will 

commence which ship engine could be tested and the tug astern will be assist for unmoor or 

released as Mooring Master ‘s discretion. 

The weight will then be allowed to come off the mooring hawsers, it may be necessary to use the 

ship’s engines for this purpose. When the weight is off, the both mooring hawser will be released 

and lowered to the water. 

At once both of the hawser messengers are cleared from the ship heaving drum, the vessel moved 

astern clear of the berth.

continue cargo operations or remain at the SPM, such as when wind/swell conditions have reached swell conditions have reached 

the operating parameters of the SPM and the Load Monitoring Alarms have the operating parameters of the SPM and the Load Monitoring Alarms have 

When weather conditions improve the tanker can be reWhen weather conditions improve the tanker can be re-berthed

During discharging, Mooring Master will arrange with ShipDuring discharging, Mooring Master will arrange with Ship

messengers from each spool drums, remove shackles connecting shipmessengers from each spool drums, remove shackles connecting ship

each messenger will be rolled back to the spool drum neatly that for quick release when Shore each messenger will be rolled back to the spool drum neatly that for quick release when Shore 

messenger line are cleared from drummessenger line are cleared from drum

When the hoses have been disconnected and lowered to the water, the unmooring operation will When the hoses have been disconnected and lowered to the water, the unmooring operation will 
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NOTE:              Care must be taken to ensure that the hawsers do not become entangled in 

each other or are dropped onto, or across the hose strings.

CAUTION:       ANCHORS SHALL REMAIN SECURED UNTIL THE VESSEL IS WELL 

CLEAR FROM SPM AND SUBSEA PIPELINE.

SPM  Equipment  Defect  List  Report

4.7.1 During the tanker berthing  discharging and un berthing ,   SPM Equipment Defect 

List Report shall be recorded  to the following items . 

4.7.2 SPM Navigation light, fog horn , Winker light .

4.7.3 Port and Starboard Mooring Hawser and messenger line .

4.7.4 Port & Starboard Hose strings .

4.7.5 Port & Starboard Tanker rail hose , accessories , and messenger.

ANCHORS SHALL REMAIN SECURED UNTIL THE VESSEL IS WELL ANCHORS SHALL REMAIN SECURED UNTIL THE VESSEL IS WELL 

CLEAR FROM SPM AND SUBSEA PIPELINECLEAR FROM SPM AND SUBSEA PIPELINE

SPM  Equipment  Defect  List  ReportSPM  Equipment  Defect  List  Report

During the tanker berthing  discharging and un berthing ,   SPM Equipment During the tanker berthing  discharging and un berthing ,   SPM Equipment 

List Report shall be recorded  to the following items List Report shall be recorded  to the following items 

SPM Navigation light, fog horn , Winker light SPM Navigation light, fog horn , Winker light 

Port and Starboard Mooring Hawser and messenger line Port and Starboard Mooring Hawser and messenger line 
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4.8 Figure 1
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5 Hose Connecting Procedures

5.7 Connecting Procedure

Tanker manifold arrangements must comply with the latest OCIMF publication

“Recommendations for Oil Tanker Manifolds and Associated Equipment” fourth edition 1991.

After the vessel has been securely moored, the Maintenance boat will bring the SPM 

starboard floating cargo hose string alongside at port side tanker manifold area .

   

Lower derrick/crane hook to the maintenance boat, which will connect it to the SPM 

starboard hose’s  lifting wire.

   

Heave up the hose until the connection of lower part of  snubbing chain is level with 

the hose rail ‘s fairlead then secure the snubbing wire/chain with a supporting chain .

   

Lower the hose until the snubbing chain/wire connection are level at tanker rail ‘s fair 

lead .

   

Unshackle hose snubbing chain/wire and secure  snubbing wire with rope messenger .    

Heaving up the hose until the suitable height . Pull in all length of  snubbing wire  / 

chain until slack tight .

   

Secure snubbing wire by turning to a bollard for one and half round and secure the end 

using a tirfor.

   

Lower the hose to the safe access manifold area that for safely opening the blind flange

.  Open blind flange .

   

Lift the hose , alignment and connect to the manifold. Use a new gasket and fully bolt 

the flanges.

   

Open the hose end butterfly valve and secure.    

Recommendations for Oil Tanker Manifolds and Associated Equipment

After the vessel has been securely moored, the Maintenance boat will bring the SPM After the vessel has been securely moored, the Maintenance boat will bring the SPM 

alongside at port side tanker manifold area alongside at port side tanker manifold area 

crane hook to the maintenance boat, which will connect it to the SPM crane hook to the maintenance boat, which will connect it to the SPM 

Heave up the hose until the connection of lower part of  snubbing chain is level with Heave up the hose until the connection of lower part of  snubbing chain is level with 

s fairlead then secure the snubbing wires fairlead then secure the snubbing wire

Lower the hose until the snubbing chainLower the hose until the snubbing chain
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Repeat the procedures for the after hose ( SPM Port hose string ).    

After both hoses have been connected, they must be supported in way of the                                     

tanker rail by means of webbing strop suspended from the

derrick/crane

No way the tanker rail  hose  will be sit on the ship’s tanker rail.

NOTE:              Care should be taken during the hose handling operation to avoid serious 

damage to the hoses and associated equipment. 

Aware of oil spillage when open the blind flange .

s tanker rails tanker rail..

Care should be taken during the hose handling operation to avoid serious Care should be taken during the hose handling operation to avoid serious 

damage to the hoses and associated equipmentdamage to the hoses and associated equipment

Aware of oil spillage when open the blind flange Aware of oil spillage when open the blind flange 
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5.8 Figure 2
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5.9 Figure 3 
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6 Hose Disconnecting Procedure

6.7 Disconnecting Procedure

Shut vessel manifold valves and hoses end butterfly valve on completion of 

discharging and arrange for draining manifolds.

Remove nylon bands and position derrick/crane hook over after most hose

Attach lifting wire to the quick release hook which connected with derrick/crane hook, 

take the weight and disconnect the hose.

Replace the blank flange using a new gasket and fully bolt and tight to the flange.

Heave up the hose until the weight is off the snubbing chain/wire, release the snubbing 

chain/wire.

Lower the hose until the flange is level with the tanker rail, shackle snubbing 

chain/wire to flange lug and secure shackle with seizing wire.

Lower hose to the water as directed by the Mooring Master.

Repeat the procedure for the manifold forward hose.

     NOTE: Care must be taken when lowering the forward hose to prevent entanglement of the hoses 

in the water.

CAUTION: SPM maintenance, particularly in bad weather, is extremely difficult and involves 

possible danger to personnel. For this reason, vessels are requested to give as much assistance as possible 

by taking seaman like care of the mooring and  hose equipment and returning it to the water ready for the 

next tanker and in such a condition as they would like to find it.

crane hook over after most hosecrane hook over after most hose

Attach lifting wire to the quick release hook which connected with derrickAttach lifting wire to the quick release hook which connected with derrick

Replace the blank flange using a new gasket and fully bolt and tight to the flangeReplace the blank flange using a new gasket and fully bolt and tight to the flange

Heave up the hose until the weight is off the snubbing chainHeave up the hose until the weight is off the snubbing chain

Lower the hose until the flange is level with the tanker rail, shackle snubbing Lower the hose until the flange is level with the tanker rail, shackle snubbing 

wire to flange lug and secure shackle with seizing wirewire to flange lug and secure shackle with seizing wire

Lower hose to the water as directed by the Mooring MasterLower hose to the water as directed by the Mooring Master
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NOTE: Hose/hawser maintenance is expensive and if PTTGC judges that the vessel has misused 

any hose or hawser, the vessel will be liable for the expenditure incurred in making repairs .
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7 Discharge Procedures

7.7 Cargo Discharge

7.7.3 On completion of all Government formalities, gauging, sampling, safety checks and 

documentation, discharge of cargo can commence.

7.7.4 The discharge operation will be controlled by VHF/UHF radio by the Mooring 

Master/Assistant between the vessel and the PTTGC Marine Control Building (GC 

Marine).  This does not absolve the vessel from communicating directly with the GC 

Marine if the Mooring Master/Assistant do not respond to radio calls or in an Emergency 

Situation.

7.7.5 During the discharge operation and while at the berth, the vessel must maintain a 

minimum of 30% of the summer deadweight at all times. (Refer to Terminal Safety 

Regulation 4.3)

7.7.6 The SPM supplies crude oil to two refineries. Therefore, it may be necessary at the 

commencement of the discharge to displace the oil already contained in the SPM system 

and submarine pipeline to the appropriate refinery, before bulk discharge can commence.

7.7.7 In line samplers may be fitted at certain times to the vessel manifold to monitor cargo 

quality during the discharge. These samplers will be operated by the Independent 

Surveyor appointed to the vessel. However, the Mooring Master should ensure that the 

samplers are started at the commencement of the line flush and/or bulk discharge and that 

they are operational through out the discharge operation.

7.7.8 In the event that a line displacement is necessary, PTTGC will require the vessel to pump 

approximately 23,130 m3 of crude into the system and then suspend cargo operations 

while changes are made to the line up of the crude receiving systems ashore. (Quantity 

will be dependent on which refinery is to receive the line displacement). During this 

operation the Mooring Master will coordinate directly with the Marine Control Building, 

who in turn will coordinate with the respective tank farm where the line displacement is 

being received.

The discharge operation will be controlled by VHFThe discharge operation will be controlled by VHF/UHF radio by the Mooring UHF radio by the Mooring /

Assistant between the vessel and the PTTGC Marine Control Building Assistant between the vessel and the PTTGC Marine Control Building 

This does not absolve the vessel from communicating directly with the GC This does not absolve the vessel from communicating directly with the GC 

Assistant do not respond to radio calls or in an Emergency Assistant do not respond to radio calls or in an Emergency 

During the discharge operation and while at the berth, the vessel must maintain a During the discharge operation and while at the berth, the vessel must maintain a 

% of the summer deadweight at all timesof the summer deadweight at all times

Regulation 4.3))

The SPM supplies crude oil to two refineriesThe SPM supplies crude oil to two refineries

commencement of the discharge to displace the oil already contained in the SPM system commencement of the discharge to displace the oil already contained in the SPM system 

and submarine pipeline to the appropriate refinery, before bulk discharge can commence
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7.7.9 During the line displacement, PTTGC will require the vessel to carefully monitor the 

quantity being discharged.

7.7.10 Once the line displacement is completed and the quantity discharged agreed, the bulk 

discharge of cargo can commence. 

7.7.11 Throughout the discharge, a responsible deck officer must be in charge of operations, 

either on deck, or in the cargo control room and in continuous contact with the Mooring 

Master/Assistant via portable radio.

An efficient deck watch must be maintained with continuous observation of the manifold 

area and the mooring hawsers. Ship mooring crew to keep a continuous forecastle watch 

and be in radio contact with Mooring Master at all times.

7.7.12 On commence discharging operation , once confirmation are ready for receive from 

terminal and ship‘s are ready to discharge .  Ship will discharge with initial pressure  

3.0 kg/cm2 then to confirm for shore received cargo and every aspect are in good order .   

To increase discharge rate as per terminal instruction .

Maximum discharge pressure at ship’s manifold  10.5 kg/cm2
  or  flow rate  at shore  

not more than : PTTGC tanks 8,500  m3/ hr  , SPRC tanks  9,000 m3/ hr  .

7.7.13 At any time during discharge operations the terminal may request a reduction in rates, 

switch cargo grade / refinery, suspend discharge, etc. The Terminal will be give 30 ,15 , 

5 minutes notice . At last 5 minutes, the discharge rate will be a minimum, approximately 

3.0 Kg/cm2. Whenever reach the target the terminal will instruct to suspend discharge 

then the tanker officer to stop discharge immediately and report time for suspend 

discharge to the Terminal.   

During suspend discharging, both hose butterfly valve will be shut and secured.

7.7.14 To resume the discharging operation, the terminal will give 10 mins or as agree notice to 

SPM tanker .   Whenever ready for received cargo , Terminal will instruct to SPM tanker 

for resume discharging.

Throughout the discharge, a responsible deck officer must be in charge of operations, Throughout the discharge, a responsible deck officer must be in charge of operations, 

either on deck, or in the cargo control room and in continuous contact with the Mooring either on deck, or in the cargo control room and in continuous contact with the Mooring 

An efficient deck watch must be maintained with continuous observation of the manifold An efficient deck watch must be maintained with continuous observation of the manifold 

Ship mooring crew to keep a continuous forecastle watch Ship mooring crew to keep a continuous forecastle watch 

and be in radio contact with Mooring Master at all timesand be in radio contact with Mooring Master at all times

On commence discharging operation , once confirmation are ready for receive from On commence discharging operation , once confirmation are ready for receive from 

terminal and shipterminal and ship‘‘s are ready to discharge s are ready to discharge 

cm2 then to confirm for shore received cargo and every aspect are in good order then to confirm for shore received cargo and every aspect are in good order 

To increase discharge rate as per terminal instructionTo increase discharge rate as per terminal instruction

Maximum discharge pressure at shipMaximum discharge pressure at ship
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Tanker manifold will be fully opened .  Discharging operation be resumed with initial 

pressure 3.0 k/cm2 and report discharging time to the terminal.

To increase discharge rate as per terminal instruction .

7.7.15 At any time during discharge operations the terminal may request to reduction in rates 

for switch shore tank . The Terminal will be give 30 ,15 , 5 minutes notice .  

Approximately  5 minutes, the discharging flow rate will be 5,000 m.
3/ hr . Whenever the 

shore tank have been switched to the other tank ,as per discharging plan . Terminal will 

instruct to SPM tanker for switch shore tank time and requested discharging flow rate.

7.7.16 During the hours of darkness, it is required that all available approved floodlights are 

used to illuminate the vessel and surrounding waters to facilitate the detection of oil and 

generally assist in the transfer operation. Vessels are advised that failure to supply 

sufficient lighting could result in the transfer operation being suspended during the hours 

of darkness. Such delays would be for the vessel’s account.

7.7.17 It is strictly against the law to pollute the waters of Thailand and the Master and Owners, 

may be subject to prosecution by the Thai Authorities.

7.7.18 Maximum trim at all stages are 5.5 meters.

7.7.19 Discharge operation will be suspended when significant wave height are more than 5.5 

meters .

CAUTION: The maximum discharge pressure allowed at the Ship’s Manifolds is 10.5 

kg/cm2 or 10.3 bar ( 150 psi )

7.7.20 On completion of discharge operation the rail tail hoses and ship’s manifolds will be 

drained to prevent spillage of oil when disconnecting hoses.

The Terminal will be give 30 ,15 , 5 minutes notice The Terminal will be give 30 ,15 , 5 minutes notice 

Approximately  5 minutes, the discharging flow rate will be 5,000 mApproximately  5 minutes, the discharging flow rate will be 5,000 m

shore tank have been switched to the other tankshore tank have been switched to the other tank ,as per discharging plan,as per discharging plan

instruct to SPM tanker for switch shore tank time andinstruct to SPM tanker for switch shore tank time and requested discharging flow rate

During the hours of darkness, it is required that all available approved floodlights are During the hours of darkness, it is required that all available approved floodlights are 

used to illuminate the vessel and surrounding waters to facilitate the detection of oil and used to illuminate the vessel and surrounding waters to facilitate the detection of oil and 

generally assist in the transfer operationgenerally assist in the transfer operation

sufficient lighting could result in the transfer operation being suspended during the hours sufficient lighting could result in the transfer operation being suspended during the hours 

of darkness. Such delays would be for the vesselSuch delays would be for the vessel

It is strictly against the law to pollute the waters of Thailand and the Master and Owners, It is strictly against the law to pollute the waters of Thailand and the Master and Owners, 

may be subject to prosecution by the Thai Authoritiesmay be subject to prosecution by the Thai Authorities
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7.8 Crude Oil Washing

Mooring Master will provide instruction for terminal Crude Oil Washing (COW) requirement 

which be required or not required up to each crude specification.  However, MINIMUM 

COW OPERATIONS , AS REQUIRED BY MARPOL REGULATION 1973 – 1978 

permission will only be granted provided all safety and operational requirements recommended 

in the “International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals” (ISGOTT) have been 

met in full. (Ref. to Item 4.4 of the Terminal Safety Regulations).

7.2.1 The surveyor will be sealed at COW line ‘s master valve of all cargo discharging tank . 

To break seal of nominate COW tanks by the surveyor as per tanker officer ‘s request . 

7.9 Ballasting Operations

WARNING: Extreme caution must be taken when ballasting operations are undertaken, to ensure 

no oil escapes through the vessel’s sea valves.

7.10 Cargo Outturn

On the completion of the cargo discharge and prior to the tank inspection, all cargo valves, with 

the exception of the manifold valves should be opened to ensure all cargo lines and pumps have 

been properly drained during the discharge.

A comparison of Bill of Lading and Total Cargo Ship Discharge figures must be undertaken. 

If the quantity Ship Discharge is found to be 0.5% or more below the Bill of Lading figure /

and or the Observed Quantity received ashore compare with Observed Quantity which Ship 

Discharge found the different is 0.5% or more, the vessel’s tanks must be checked again in 

conjunction with the Independent Surveyor for any quantity remaining.

If the discrepancy still exists after the check, a Letter of Protest for the Shortage in Cargo Out 

Turn must be issued to the vessel’s Master for his signature.

permission will only be granted provided all safety and operational requirements recommended permission will only be granted provided all safety and operational requirements recommended 

International Safety Guide for Oil Tankers and TerminalsInternational Safety Guide for Oil Tankers and Terminals” (

4 of the Terminal Safety Regulations4 of the Terminal Safety Regulations).).

The surveyor will be sealed at COW line ‘s master valve of all cargo discharging tank s master valve of all cargo discharging tank 

To break seal of nominate COW tanks by the surveyor as per tanker officer To break seal of nominate COW tanks by the surveyor as per tanker officer 

Extreme caution must be taken when ballasting operations are undertaken, to ensure Extreme caution must be taken when ballasting operations are undertaken, to ensure 

no oil escapes through the vesselno oil escapes through the vessel

Cargo OutturnCargo Outturn

On the completion of the cargo discharge and prior to the tank inspection, all cargo valves, with 
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CAUTION:     During all operations, the Master or a responsible Deck Officer, and 

sufficient crew members must be in attendance to assist PTTGC 

personnel to handle any emergency that may arise, including un-

berthing the vessel for any reason.   
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8 Terminal Services Contract

8.7 Contractor

Uniwise Towage Limited is the Contractor responsible for providing marine support craft and 

manpower for the SPM Maintenance and day to day Operations, 24 hours a day, 365 days of 

the year. 

The Contractor will work under the directions of and report to the PTTGC SPM 

Superintendent.

8.8 Contractor Vessel

The SPM maintenance boat is the Multi-purpose Maintenance Vessel .

The SPM maintenance boat is used primarily for mooring, hose handling, maintenance and 

diver support but is capable of performing all SPM support duties.

CAUTION: The SPM maintenance boat will remain on station at the SPM location for 

security purposes. This is to prevent pilferage from the SPM or associated 

equipment and to ensure vessels navigating in the area give the SPM a wide 

berth. 

Emergency Support Tug Boat

Support Tug Boat should be equipped with oil spill response equipment to standing by at Map 

Ta Phut SPM during cargo operation. The list of oil spill equipment as follow;

- Ro – Boom             2 set

- Power pack                                     1 set

- Dispersant Sprayer                            1 set

- Dispersant                                      8 drums

manpower for the SPM Maintenance and day to day Operations, 24 hours a day, 365 days of 

The Contractor will work under the directions of and report to the PTTGC SPM The Contractor will work under the directions of and report to the PTTGC SPM 

The SPM maintenance boat is the MultiThe SPM maintenance boat is the Multi-purpose Maintenance Vessel purpose Maintenance Vessel 

The SPM maintenance boat is used primarily for mooring, hose handling, maintenance and The SPM maintenance boat is used primarily for mooring, hose handling, maintenance and 

diver support but is capable of performing all SPM support dutiesdiver support but is capable of performing all SPM support duties

CAUTION:

PTT Global Chemical
Public Company Limited

P-(R-RM-OP)-5000-001: SPM Terminal Operating 

Procedures

Revision No.: 0

Date: 25/02/2020

Page 32 of 90

8.9 Maintenance Support Personnel

Maintenance support personnel for SPM and associated equipment. Minimum of three 

dedicated personnel, consist of 1 Diving Supervisor (AODC Certified) and 3 Maintenance and 

Emergency divers (fluent in English and have previous experience of SPM maintenance). In 

addition crew from the SPM maintenance boat to be available to assist in maintenance 

operations as and when required.

8.10 Supervision

The role of the Mooring Master during maintenance periods, is to oversea

the work performed by the Contractors personnel. He is responsible for seeing that the work 

undertaken is done safely, following the procedures laid down in the P-( R-MO-MR)-001 SPM 

Terminal Operating Procedure, G-(R-MO-MR)-001 SPM Inspection and Maintenance 

Procedures.  The SBM “Calm Buoy Operating and Maintenance Manual” and the OCIMF 

publication “Single Point Mooring Maintenance and Operations Guide”.

If at any time the Mooring Master is not satisfied with the way the maintenance is being carried 

out, either through unsafe working practices or incorrect procedures, he is to suspend the 

operation immediately. The Contractor’s supervisor at the location is to be notified and 

remedial action taken. 

If the situation cannot be resolved on site, the Mooring Master is to notify the SPM 

Superintendent immediately.

NOTE:      THERE CAN BE NO COMPROMISE ON SAFETY OR INCORRECT 

MAINTENANCE PROCEDURES.

“

addition crew from the SPM maintenance boat to be available to assist in maintenance 

The role of the Mooring Master during maintenance periods, is to overseaThe role of the Mooring Master during maintenance periods, is to oversea

the work performed by the Contractors personnelthe work performed by the Contractors personnel

undertaken is done safely, following the procedures laid down in the Pundertaken is done safely, following the procedures laid down in the P

Terminal Operating Procedure,Terminal Operating Procedure, G-(R

The SBM The SBM “Calm Buoy Operating and Maintenance ManualCalm Buoy Operating and Maintenance Manual

Single Point Mooring Maintenance and Operations GuideSingle Point Mooring Maintenance and Operations Guide

If at any time the Mooring Master is not satisfied with the way the maintenance is being carried If at any time the Mooring Master is not satisfied with the way the maintenance is being carried 

out, either through unsafe working practices or incorrect procedures, he is to suspend the 
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9 Diving Services Agreement.

9.7 Contractor

Diving Contractor  shall provide all personnel, material, supervision and expertise to undertake 

the following services as directed by PTTGC.

Inspection to SPM parts, subsea installation.

Diver assistance with surface hose change out.

Removal of marine growth on SPM, hoses and PLEM by high pressure water jet.

Cathodic protection readings of SPM and PLEM as directed by PTTGC.

Subsea hose change as directed by PTTGC.

Emergency call out, diver to be on site within 3 hours

WARNING:   Diving operations to be conducted in accordance with   Internationally 

recognized standards. 

Removal of marine growth on SPM, hoses and PLEM by high pressure water jetRemoval of marine growth on SPM, hoses and PLEM by high pressure water jet

Cathodic protection readings of SPM and PLEM as directed by PTTGCCathodic protection readings of SPM and PLEM as directed by PTTGC

Subsea hose change as directed by PTTGCSubsea hose change as directed by PTTGC

Emergency call out, diver to be on site Emergency call out, diver to be on site 

   Diving operations to be conducted in accordance with   Internationally 
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10 Pollution

10.7 Prevention

WARNING:    All International, National and Company rules, regulations and guidelines 

covering oil pollution must be strictly complied with at all times. 

                          The discharge of oil to the sea is strictly forbidden.

10.8 Reporting

All pollutions observed offshore originating from the SPM, pipeline, hoses, vessel or from any 

other source are to be reported immediately to the Shift Supervisor, via the Marine Control 

Building Marine Coordinator. Action should be taken to reduce or stop the pollution if it safe 

to do so without endangering human life.

10.9 Response

On receiving a pollution report, PTTGC Management will investigate, and if necessary, 

activate the PTTGC “Oil Spill Response Contingency Plan”.

The plan outlines the required procedures to be followed in the event of a Marine Pollution. 

All personnel involved in the SPM operations must familiarize themselves with the contents of 

this document.

The relevant sections covering the SPM area will be attached as an Appendix to this document. 

covering oil pollution must be strictly complied with at all timescovering oil pollution must be strictly complied with at all times

The discharge of oil to the sea is strictly forbiddenThe discharge of oil to the sea is strictly forbidden.

All pollutions observed offshore originating from the SPM, pipeline, hoses, vessel or from any All pollutions observed offshore originating from the SPM, pipeline, hoses, vessel or from any 

other source are to be reported immediately to the Shift Supervisor, via the Marine Control other source are to be reported immediately to the Shift Supervisor, via the Marine Control 

Building Marine Coordinator. Action should be taken to reduce or stop the pollution if it safe Action should be taken to reduce or stop the pollution if it safe 

to do so without endangering human lifeto do so without endangering human life

On receiving a pollution report, PTTGC Management will investigate, and if necessary, On receiving a pollution report, PTTGC Management will investigate, and if necessary, 

activate the PTTGCactivate the PTTGC
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11 Attachments

11.7 Appendix 1 : Mooring Master Checklist

CONDITIONS OF ENTRY INTO AND USE OF

MAP TA PHUT SPM TERMINAL, THAILAND. 

1. All services, facilities and assistance provided by or on behalf of PTT Global Chemical Public Company 

Limited (“The Company”) in or in connection with the Port, whether or not any charge is made by The 

Company there for, are provided subject to all applicable Laws, Bye-Laws and Harbor Regulations, Safety 

Regulations, and Towage Conditions for the time being in force and to the following further conditions:

a) The services of the Mooring Master(s) are provided on the express understanding and 

condition that when any Mooring Master furnished by The Company goes on board a 

vessel for the purpose of assisting such vessel, he becomes for such purposes the servant 

of the Owner or Charterer of the vessel; and The Company, including its joint venture 

co-owner, parent companies, subsidiaries, and affiliates, shall in no way be liable for 

any damage or personal injury, including death, of any nature whatsoever, incurred by 

any person whomsoever, in any way connected with, contributed by, or resulting from 

the advice or assistance given or for any action taken by such Mooring Master, whether 

negligent or otherwise, while on board or in the vicinity of such assisted vessel.

b) Similarly, the services of mooring launches and mooring personnel, if any, and the 

furnishing of mooring lines and hosing-up gear are under the supervision and control of 

the Mooring Master, and The Company, including its joint venture co-owner, parent 

companies, subsidiaries, and affiliates, shall in no way be liable for any damage or 

personal injury, including death, of any nature whatsoever, incurred by any person 

whomsoever, in any way connected with, contributed to by, or resulting from the 

performance of these additional services, or furnishing of equipment, whether or not any 

of such are utilized by any vessel.

MAP TA PHUT SPM TERMINAL, THAILANDMAP TA PHUT SPM TERMINAL, THAILAND. . 

All services, facilities and assistance provided by or on behalf of PTT Global Chemical Public Company All services, facilities and assistance provided by or on behalf of PTT Global Chemical Public Company 

in or in connection with the Port, whether or not any charge is made by The in or in connection with the Port, whether or not any charge is made by The 

Company there for, are provided subject to all applicable Laws, ByeCompany there for, are provided subject to all applicable Laws, Bye

Regulations, and Towage Conditions for the time being in force and to the following further conditionsRegulations, and Towage Conditions for the time being in force and to the following further conditions

The services of the Mooring MasterThe services of the Mooring Master((s) are provided on the express understanding and 

condition that when any Mooring Master furnished by The Company goes on board a condition that when any Mooring Master furnished by The Company goes on board a 

vessel for the purpose of assisting such vessel, he becomes for such purposes the servant vessel for the purpose of assisting such vessel, he becomes for such purposes the servant 

of the Owner or Charterer of the vessel;of the Owner or Charterer of the vessel;

owner, parent companies, subsidiaries, and affiliates, shall in no way be liable for owner, parent companies, subsidiaries, and affiliates, shall in no way be liable for 

any damage or personal injury, including death, of any nature whatsoever, incurred b
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2.    In addition, neither The Company, its joint venture co-owner, parent companies, subsidiaries, or 

affiliates, nor its or their servants, agents or contractors (in whatever capacity they may be acting), shall 

be in any way whatsoever responsible for  (or liable for any contribution with respect to) any loss, 

personal injury, including death, damage or delay, from whatsoever cause, including the negligence of 

The Company or its servants, agents, or contractors, arising whether directly or indirectly in 

consequence of any assistance, advice or instructions whatsoever given or tendered in respect of any 

vessel, whether by way of tugs, pilotage or berthing services, the provision of navigation facilities, 

including buoys or other channel markings, or otherwise howsoever. In all circumstances the Master of 

any vessel shall remain solely responsible on behalf of his Owners for safety and proper navigation of 

his vessel.

3. While The Company exercises due care to ensure that the berths, premises, facilities, property, gear, 

craft and equipment provided by The Company are safe and suitable for vessels permitted or invited to 

use them, no guarantee, express or implied, of such safety and suitability is given by The Company that 

such berths, premises, facilities, property, gear, craft, and equipment are devoid of defects or fit for the 

service or use to which it is put, and every vessel shall be and remain at the sole risk of the Owners and 

Master thereof; and The Company, including its joint venture co-owner, parent companies, subsidiaries, 

and affiliates, shall not be responsible (or liable for any contribution) with respect to any loss, personal 

injury including death, damage, or delays whatsoever, that may be sustained whether directly or 

indirectly by, or occur to, any vessel or to her Owners or her crew or cargo or for any part thereof  

(whether such cargo is on board or in the course of discharging) by whomsoever and by whatsoever  

cause such as loss, injury, damage, or delay is occasioned, and whether or not it is caused, occasioned, 

or contributed to, in whole or in part, to any act, neglect, omission or default on the part of The Company, 

or any servant, agent or contractor of The Company, or by fault or defect in any berth, premises, 

facilities, property, gear, craft, or equipment of any sort of The Company or its servants, agents or 

contractors.

er given or tendered in respect of any er given or tendered in respect of any 

vessel, whether by way of tugs, pilotage or berthing services, the provision of navigation facilities, vessel, whether by way of tugs, pilotage or berthing services, the provision of navigation facilities, 

including buoys or other channel markings, or otherwise howsoeverincluding buoys or other channel markings, or otherwise howsoever. . In all circumstances the Master of In all circumstances the Master of 

any vessel shall remain solely responsible on behalf of his Owners for safety and proper navigation of any vessel shall remain solely responsible on behalf of his Owners for safety and proper navigation of 

While The Company exercises due care to ensure that the berths, premises, facilities, property, gear, While The Company exercises due care to ensure that the berths, premises, facilities, property, gear, 

craft and equipment provided by The Company are safe and suitable for vessels permitted or invited to craft and equipment provided by The Company are safe and suitable for vessels permitted or invited to 

use them, no guarantee, express or implied, of suchuse them, no guarantee, express or implied, of such

such berths, premises, facilities, property, gear, craft, and equipment are devoid of defects or fit for the such berths, premises, facilities, property, gear, craft, and equipment are devoid of defects or fit for the 

service or use to which it is put, and every vessel shall be and remain at the sole risk of service or use to which it is put, and every vessel shall be and remain at the sole risk of 

Master thereof; and The Company, including its joint venture coMaster thereof; and The Company, including its joint venture co

and affiliates, shall not be responsible and affiliates, shall not be responsible 
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4. The Company will not be responsible for any loss, damage or delay directly or indirectly caused or 

contributed to by or arising from, strikes, lock-outs, or labor disputes or disturbances whether The 

Company or its servants, agents or contractors are parties thereto or not.

5. If in connection with or by reason of the use by any vessel of any berth, or of part of The Companies 

premises, or of any gear or equipment provided by or on behalf of The Company, or of any craft, or of 

any other facilities or property, of any sort whatsoever, belonging to or provided by on behalf of The 

Company, any damage or injury is caused to such berth, premises, gear or equipment, craft, or other 

facility or property, or any third party, or any vessel (its Owners’ crew), from whatsoever cause such

damage may arise, and irrespective of whether or not such damage has been caused, occasioned or 

contributed to, in whole or in part, by the negligence of The Company or its servants, agents or 

contractors, and irrespective of whether there has been any neglect or default on the part of the vessel 

or the Owners, in any such event the vessel and the Owners shall hold The Company, its parent 

companies, subsidiaries and affiliates, harmless from and indemnified without limitation against all 

such damage and injury and against loss sustained by The Company, its parent companies, subsidiaries 

or affiliates, consequent thereon.

6 The vessel and her Owners shall hold The Company, its joint venture co-owner, parent companies, 

subsidiaries, and affiliates,  and its and their servants, agents and contractors, harmless from and 

indemnified without limitation against the following whether or not caused, contributed to, or due, in 

whole or in part, to any act, neglect, omission or default on the part of The Company, its servants, agents 

or contractors:

a) All and any action, liabilities, claims, damages, cost, awards and expenses arising 

whether directly or indirectly out of any loss, damage , personnel injury, including death, 

or delay, of whatsoever nature, occasioned to any third party or any vessel (her Owner 

and crew), including your vessel and Owners and crew, including but not limited to, that 

caused or contributed, whether directly or indirectly, by the vessel or any part thereof or 

by any substance or material leaking or escaping therefrom or by the Master or crew or 

by any other servant or agent of the Owners.

premises, or of any gear or equipment provided by or on behalf of The Company, or of any craft, or of premises, or of any gear or equipment provided by or on behalf of The Company, or of any craft, or of 

oever, belonging to or provided by on behalf of The oever, belonging to or provided by on behalf of The 

Company, any damage or injury is caused to such berth, premises, gear or equipment, craft, or other Company, any damage or injury is caused to such berth, premises, gear or equipment, craft, or other 

(its Ownersits Owners’ ’ crew

damage may arise, and irrespective of whether or not such damage has been caused, occasioned or damage may arise, and irrespective of whether or not such damage has been caused, occasioned or 

contributed to, in whole or in part, by the negligence of The Company or its servants, agents or contributed to, in whole or in part, by the negligence of The Company or its servants, agents or 

contractors, and irrespective of whether there has been any necontractors, and irrespective of whether there has been any ne

or the Owners, in any such event the vessel and the Owners shall hold The Company, its parent or the Owners, in any such event the vessel and the Owners shall hold The Company, its parent 

companies, subsidiaries and affiliates, harmless from and indemnified without limitation against all companies, subsidiaries and affiliates, harmless from and indemnified without limitation against all 

jury and against loss sustained by The Company, its parent companies, subsidiaries jury and against loss sustained by The Company, its parent companies, subsidiaries 

or affiliates, consequent thereonor affiliates, consequent thereon.

The vessel and her Owners shall hold The Company, its joint venture coThe vessel and her Owners shall hold The Company, its joint venture co
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b) All or any damage, personal injury, including death, delay or loss, of whatsoever nature, 

occasioned to The Company, its joint venture co-owner, parent companies, subsidiaries 

and affiliates, or its or their servants, agents, and contractors, arising out of any cause 

whatsoever including but not limited to, that caused or contributed to, whether directly 

or indirectly, by the vessel or any part  thereof or by any substance or material leaking 

or escaping therefrom or by her Master or crew or by any other servant or agent of the 

Owners.

7. The Laws of Thailand shall apply to the actual entry to and use of the SPM terminal though these 

conditions shall be construed according to the Laws of New York. The vessel and Owners shall submit 

any dispute hereunder which cannot be amicably agreed between the parties within 120 days, to final 

and binding arbitration to be conducted in the English language before three arbitrators (one each 

selected by the parties and the third by the two arbitrators thus selected [in default of which the third 

arbitrator shall be selected by the President for the time being of the American Chamber of Commerce 

in Geneva]), in Geneva, Switzerland, applying the UNCITRAL Rules of Arbitration.

or escaping therefrom or by her Master or crew or by any other seor escaping therefrom or by her Master or crew or by any other servant or agent of the rvant or agent of the 

The Laws of Thailand shall apply to the actual entry to and use of the SPM terminal though these The Laws of Thailand shall apply to the actual entry to and use of the SPM terminal though these 

conditions shall be construed according to the Laws of New Yorkconditions shall be construed according to the Laws of New York

any dispute hereunder which cannot be amicably agreed between the parties within 120 days, to final any dispute hereunder which cannot be amicably agreed between the parties within 120 days, to final 

and binding arbitration to be conducted in the English language before three arbitrators and binding arbitration to be conducted in the English language before three arbitrators 

selected by the parties and the third by the two arbitrators thus selected selected by the parties and the third by the two arbitrators thus selected 

shall be selected by the President for the time being of the American Chamber of Commerce shall be selected by the President for the time being of the American Chamber of Commerce 

, in Geneva, Switzerland, applying the UNCITRAL Rules of Arbitration, in Geneva, Switzerland, applying the UNCITRAL Rules of Arbitration
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RECEIPT AND ACCEPTANCE

I hereby acknowledge receipt of the foregoing Conditions of Entry into and Use of the Map Ta Phut 

SPM Terminal , Thailand and accept and agree to be bound by, on behalf of myself, my vessel and 

Owners, the terms and conditions set forth therein.

M.T.  __________________________

Signature   __________________________                     (Time and Date)  _____________________

HIRING  OF  TUGS

TO :    PTT Global Chemical Public Company Limited

           Branch 6 Refinery ,No. 8 , I-8 Road 

          Map Ta Phut  Industrial Estate,

           Map Ta Phut ,Rayong  21150 ,

           Thailand.

             I hereby authorize you to supply to and on behalf of the          

.

             M.T.  ________________________                                     .                                                                          

such tugs and line boats as you consider necessary  for  the  moving  of  my   vessel

Signature   __________________________                     Signature   __________________________                     ((Time and DateTime and Date
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while entering or within or leaving the harbor or the approaches thereto, such  hiring

to  be at currently established rates and the terms of the  :

UNITED KINGDOM STANDARD FOR TOWAGE AND OTHER SERVICE

(Revised 1986) as per copy attached.

Date:                                                .

Time:                                               .                                                        

                                                                               Sign 

_____________________________                                                        .                                                      

                                                                              

                                                                               Master 

___________________________                                                       .                                                   

   Ship’s  stamp

                                                                                                                

                                                                                                                                                              

_____________________________                                     _____________________________                                     
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SCHEDULE 3

U.K. STANDARD CONDITIONS FOR TOWAGE AND OTHER SERVICES 

(Revised 1986)

1. (a) The agreement between the Tugowner and the Hirer is and shall at all times be subject to and 

include each and all of the conditions herein-after set out.

(b) for the purposes of these conditions.

(i) "towing" is any operation in connection with the holding, pushing, pulling, moving, escorting 

or guiding of or standing by the Hirer's vessel, and the expressions "to tow", "being towed" and 

"towage" shall be defined likewise.

(ii) "vessel" shall include any vessel, craft or object of whatsoever nature (whether or not coming 

within the usual meaning of the word "vessel") which the Tugowner agrees to tow or to which 

the Tugowner agrees at the request, express or implied, of the Hirer, to render any service of 

whatsoever nature other than towing.

(iii) "tender" shall include any vessel, craft or object of whatsoever nature which is not a tug but 

which is provided by the Tugowner for the performance of any towage or other service.

(iv) The expression "whilst towing" shall cover the period commencing when the tug or tender is 

in a position to receive orders direct from the Hirer's vessel to commence holding, pushing, 

pulling, moving, escorting, guiding or standing by the vessel or to pick up ropes, wires or lines, 

or when the towing line has been passed to or by the tug or tender, whichever is the sooner, 

and ending when the final orders from the Hirer's vessel to cease holding, pushing, pulling, 

moving, escorting, guiding or standing by the vessel or to cast off ropes, wires or lines has been 

carried out, or the towing line has been finally slipped, whichever is the later, and the tug or 

tender is safely clear of the vessel.

The agreement between the Tugowner and the Hirer is and shall at all times be subject to and The agreement between the Tugowner and the Hirer is and shall at all times be subject to and 

after set outafter set out.

is any operation in connection with the holding, pushing, pulling, moving, escorting is any operation in connection with the holding, pushing, pulling, moving, escorting 

or guiding of or standing by the Hirer's vessel, and the expressions or guiding of or standing by the Hirer's vessel, and the expressions 

shall be defined likewiseshall be defined likewise..

shall include any vessel, craft or object of whatsoever nature shall include any vessel, craft or object of whatsoever nature 

within the usual meaning of the word within the usual meaning of the word 

the Tugowner agrees at the request, express or implied, of the Hirer, to render any service of the Tugowner agrees at the request, express or implied, of the Hirer, to render any service of 

whatsoever nature other than towing
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(v) Any service of whatsoever nature to be performed by the Tugowner other than towing shall be 

deemed to cover the period commencing when the tug or tender is placed physically at the 

disposal of the Hirer at the place designated by the Hirer, or, if such be at a vessel, when the 

tug or tender is in a position to receive and forthwith carry out orders to come alongside and 

shall continue until the employment for which the tug or tender has been engaged is ended. If 

the service is to be ended at or off a vessel the period of service shall end when the tug or tender 

is safely clear of the vessel or, if it is ended elsewhere, then when any persons or property of 

whatsoever description have been landed or discharged from the tug or tender and/or the service 

for which the tug or tender has been required is ended.

(vi) The word "tug" shall include "tugs", the word "tender" shall include "tenders", the word 

"vessel" shall include "vessels", the work "Tugowner" shall include "Tugowners", and the word 

"Hirer" shall include "Hirers".

(vii) The expression "tugowner" shall include any person or body (other than the Hirer or the 

owner if the vessel on whose behalf the Hirer contracts as provided in Clause 2 hereof) who is 

a party to this agreement whether or not he in fact owns any tug or tender, and the expression 

"other Tugowner" contained in Clause 5 hereof  shall be construed likewise.

2. If at the time of making this agreement or of performing the towage or of rendering any service other 

than towing at the request, express or implied, of the Hirer, the Hirer is not the Owner of the vessel 

referred to herein as "the Hirer's vessel", the Hirer expressly represents that he is authorised to make 

and does make this agreement for and on behalf of the owner of the said vessel subject to each and all 

of these conditions and agrees that both the Hirer and the Owner are bound jointly and severally by 

these conditions.

3. Whilst towing or whilst at the request, express or implied, of the Hirer, rendering any service other than 

towing, the master and crew of the tug or tender shall be deemed to be the servants of the Hirer and 

under the control of the Hirer and/or his servants and/or his agents, and anyone on board the Hirer's 

vessel who may be employed and/or paid by the Tugowner shall likewise be deemed to be the servant 

ssel the period of service shall end when the tug or tender ssel the period of service shall end when the tug or tender 

is safely clear of the vessel or, if it is ended elsewhere, then when any persons or property of is safely clear of the vessel or, if it is ended elsewhere, then when any persons or property of 

whatsoever description have been landed or discharged from the tug or tender andwhatsoever description have been landed or discharged from the tug or tender and

for which the tug or tender has been required is endedfor which the tug or tender has been required is ended.

tugs", the word , the word "tender

, the work , the work ""TugownerTugowner

Hirers".".

The expression The expression "tugownertugowner" 

owner if the vessel on whose behalf the Hirer contracts as provided in Clause 2 hereofowner if the vessel on whose behalf the Hirer contracts as provided in Clause 2 hereof

a party to this agreement whether or not he in fact owns any tug or tender, and the expression a party to this agreement whether or not he in fact owns any tug or tender, and the expression 

other Tugownerother Tugowner
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of the Hirer and the Hirer shall accordingly be vicariously liable for any act or omission by any such 

person so deemed to be the servant of the Hirer.

4. Whilst towing. or whilst at the request, either expressed or implied, of the Hirer rendering any service 

of whatsoever nature other than towing:-

(a) The Tugowner shall not (except as provided in Clauses 4 (c) and (e) hereof) be responsible for or 

be liable for

(i) damage of any description done by or to the tug or tender; or done by or to the Hirer's vessel 

or done by or to any cargo or other thing on board or being loaded on board or intended to be 

loaded on board the Hirer's vessel or the tug or tender or to or by any other object or property;

or

(ii) loss of the tug or tender or the Hirer's vessel or of any cargo or other thing on board or being 

loaded on board or intended to be loaded on board the Hirer's vessel or the tug or tender or any 

other object or property;

or

(iii) any claim by a person not a party to this agreement for loss or damage of any description 

whatsoever; arising from any cause whatsoever, including (without prejudice to the generality 

of the foregoing) negligence at any time of the Tugowner his servants or agents, 

unseaworthiness, unfitness or breakdown of the tug or tender, its machinery, boilers, towing 

gear, equipment, lines, ropes or wires, lack of fuel, stores, speed or otherwise and

(b) The Hirer shall (except as provided in Clauses 4(c) and (e)) be responsible for, pay for and 

indemnify the Tugowner against and in respect of any loss or damage and any claims of whatsoever 

nature or howsoever arising or caused, whether covered by the provisions of Clause 4(a) hereof or 

not, suffered by or made against the Tugowner and which shall include, without prejudice to the 

generality of the foregoing, any loss of or damage to the tug or tender or any property of the 

c) and and ((ee) hereofhereof

damage of any description done by or to the tug or tender; or done by or to the Hirer's vessel damage of any description done by or to the tug or tender; or done by or to the Hirer's vessel 

or done by or to any cargo or other thing on board or being loaded on board or intended to be or done by or to any cargo or other thing on board or being loaded on board or intended to be 

loaded on board the Hirer's vessel or the tug or tender or to or byloaded on board the Hirer's vessel or the tug or tender or to or by

loss of the tug or tender or the Hirer's vessel or of any cargo or other thing on board or being loss of the tug or tender or the Hirer's vessel or of any cargo or other thing on board or being 

loaded on board or intended to be loaded on board the Hirer's vessel or the tug or tender or any loaded on board or intended to be loaded on board the Hirer's vessel or the tug or tender or any 

other object or property;other object or property;
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Tugowner even if the same arises from or is caused by the negligence of the Tugowner his servants 

or agents.

(c) The provisions of Clauses 4(a) and 4(b) hereof shall not be applicable in respect of any claims 

which arise in any of the following circumstances:-

(i) All claims which the Hirer shall prove to have resulted directly and solely from the personal 

failure of the Tugowner to exercise reasonable care to make the tug or tender seaworthy for 

navigation at the commencement of the towing or other service. For the purpose of this Clause 

the Tugowner's personal responsibility for exercising reasonable care shall be construed as 

relating only to the person or persons having the ultimate control and chief management of the 

Tugowner's business and to any servant (excluding the officers and crew of any tug or tender) 

to whom the Tugowner has specifically delegated the particular duty of exercising reasonable 

care and shall not include any other servant of the Tugowner or any agent or independent 

contractor employed by the Tugowner.

(ii) All claims which arise when the tug or tender, although towing or rendering some service other 

than towing, is not in a position of proximity or risk to or from the Hirer's vessel or any other 

craft attending the Hirer's vessel and is detached from and safely clear of any ropes, lines, wire 

cables or moorings associated with the Hirer's vessel. Provided always that, notwithstanding 

the foregoing, the provisions of Clauses 4(a) and 4(b) shall be fully applicable in respect of all 

claims which arise at any time when the tug or tender is at the request, whether expressed or 

implied, of the Hirer, his servants or his agents, carrying persons or property of whatsoever 

description (in addition to the Officers and crew and usual equipment of the tug or tender) and 

which are wholly or partly caused by, or arise out of the presence on board of such persons or 

property or which arise at anytime when the tug or tender is proceeding to or from the Hirer's 

vessel in hazardous conditions or circumstances.

(d) Not withstanding anything hereinbefore contained, the Tugowner shall under no circumstances 

whatsoever be responsible for or be liable for any loss or damage caused by or contributed to or 

arising out of any delay or detention of the Hirer's vessel or of the cargo on board or being loaded 

All claims which the Hirer shall prove to have resulted directly and solely from the personal All claims which the Hirer shall prove to have resulted directly and solely from the personal 

failure of the Tugowner to exercise reasonable care to make the tug or tender seaworthy for failure of the Tugowner to exercise reasonable care to make the tug or tender seaworthy for 

navigation at the commencement of the towing or other servicenavigation at the commencement of the towing or other service

the Tugowner's personal responsibility for exercising reasonable care shall be construed as the Tugowner's personal responsibility for exercising reasonable care shall be construed as 

relating only to the person or persons having the ultimate control and chief management of the relating only to the person or persons having the ultimate control and chief management of the 

Tugowner's business and to any servantTugowner's business and to any servant ((eexcluding the officers and crew of any tug or tenderxcluding the officers and crew of any tug or tender

to whom the Tugowner has specifically delegated the particular duty of exercising reasonable to whom the Tugowner has specifically delegated the particular duty of exercising reasonable 

care and shall not include any other servant of the Tugowner or any agent or independent care and shall not include any other servant of the Tugowner or any agent or independent 

contractor employed by the Tugownercontractor employed by the Tugowner

All claims which arise when the tug or tender, although towing or rendering some service other All claims which arise when the tug or tender, although towing or rendering some service other 

than towing, is not in a position of proximity or risk to or from the Hirer's vessel or any other than towing, is not in a position of proximity or risk to or from the Hirer's vessel or any other 
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on board or intended to be loaded on board the Hirers' vessel or of any other object or property or 

of any person, or any consequence thereof, whether or not the same shall be caused or arise whilst 

towing or whilst at the request, either express or implied, of the Hirer rendering any service of 

whatsoever nature other than towing or at any other time whether before during or after the making 

of this agreement.

(e) Notwithstanding anything contained in Clauses 4(a) and (b) hereof the liability of the Tugowner or 

death or personal injury resulting from negligence is not excluded or restricted thereby.

5. The Tugowner shall at any time be entitled to substitute one or more tugs or tenders for any other tug 

or tender or tugs or tenders. The Tugowner shall at any time (whether before or after the making of this 

agreement between him and the Hirer) be entitled to contract with any other Tugowner(hereinafter 

referred to as "the other Tugowner") to hire the other Tugowner's tug or tender and in any such event it 

is hereby agreed that the Tugowner is acting (or is deemed to have acted) as the agent for the Hirer, 

notwithstanding that the Tugowner may in addition, if authorised whether expressly or impliedly by or 

on behalf of the other Tugowner, act as agent for the other Tugowner at any time and for any purpose 

including the making of any agreement with the Hirer. In any event should the Tugowner as agent for 

the Hirer contract with the other Tugowner for any purpose as aforesaid it is hereby agreed that such 

contract is and shall at all times be subject to the provisions of these conditions so that the other 

Tugowner is bound by the same and may as a principal sue the Hirer thereon and shall have the full 

benefit of these conditions in every respect expressed or implied herein.

6. Nothing contained in these conditions shall limit, prejudice or preclude in any way any legal rights 

which the Tugowner may have against the Hirer including, but not limited to, any rights which the Tug

owner or his servants or agents may have to claim salvage remuneration or special compensation for 

any extraordinary services rendered to vessels or anything aboard vessels by any tug or tender. 

Furthermore, nothing contained in these conditions shall limit, prejudice, or preclude in any way any 

right which the Tugowner may have to limit his liability.

7. The Tugowner will not in any event be responsible or liable for the consequences of war, riots, civil 

commotions, acts of terrorism or sabotage, strikes, lockouts, disputes, stoppages or labour disturbances 

hereof the liability of the Tugowner or hereof the liability of the Tugowner or 

death or personal injury resulting from negligence is not excluded or restricted therebydeath or personal injury resulting from negligence is not excluded or restricted thereby

The Tugowner shall at any time be entitled to substitute one or more tugs or tenders for any other tug The Tugowner shall at any time be entitled to substitute one or more tugs or tenders for any other tug 

The Tugowner shall at any time The Tugowner shall at any time 

agreement between him and the Hireragreement between him and the Hirer) be entitled to contract with any other Tugownerbe entitled to contract with any other Tugowner

the other Tugowner") to hire the other Tugowner's tug or tender and in any such event it to hire the other Tugowner's tug or tender and in any such event it 

is hereby agreed that the Tugowner is acting is hereby agreed that the Tugowner is acting 

notwithstanding that the Tugowner may in addition, if authorised whether expressly or impliedly by or notwithstanding that the Tugowner may in addition, if authorised whether expressly or impliedly by or 

on behalf of the other Tugowner, act as agent for the other Tugowner at any time and for any purpose on behalf of the other Tugowner, act as agent for the other Tugowner at any time and for any purpose 

including the making of any agreement with the Hirincluding the making of any agreement with the Hir

the Hirer contract with the other Tugowner for any purpose as aforesaid it is hereby agreed that such the Hirer contract with the other Tugowner for any purpose as aforesaid it is hereby agreed that such 
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(whether he be a party thereto or not) or anything done in contemplation or furtherance thereof or delays 

of any description, howsoever caused or arising, including by the negligence of the Tug owner or his 

servants or agents.

8. The Hirer of the tug or tender engaged subject to these conditions undertakes not to take or cause to be 

taken any proceedings against any servant or agent of the Tug owner or other Tug owner, whether or 

not the tug or tender substituted or hired or the contract or any part thereof has been sublet to the owner 

of the tug or tender, in respect of any negligence or breach of duty or other wrongful act on the part of 

such servant or agent which, but for this present provision, it would be competent for the Hirer so to do 

and the owners of such tug or tender shall hold this undertaking for the benefit of their servants and 

agents.

9. (a) The agreement between the Tug owner and the Hirer is and shall be governed by English Law and 

the Tugowner and the Hirer hereby accept, subject to the proviso contained in sub-clause (b) hereof, 

the exclusive jurisdiction of the English Courts (save where the registered office of the Tug owner 

is situated in Scotland when the agreement is and shall be governed by Scottish Law and the Tug

owner and the Hirer hereby shall accept the exclusive jurisdiction of the Scottish Courts).

(b) No suit shall be brought in any jurisdiction other than that provided in sub-clause (a) hereof save 

that either the Tugowner or the Hirer shall have the option to bring proceedings in rem to obtain 

the arrest of or other similar remedy against any vessel or property owned by the other party hereto 

in any jurisdiction where such vessel or property may be found.

owner or other Tugowner or other Tug

not the tug or tender substituted or hired or the contract or any part thereof has been sublet to the owner not the tug or tender substituted or hired or the contract or any part thereof has been sublet to the owner 

of the tug or tender, in respect of any negligence or breach of duty or other wrongful act on the part of of the tug or tender, in respect of any negligence or breach of duty or other wrongful act on the part of 

ich, but for this present provision, it would be competent for the ich, but for this present provision, it would be competent for the 

and the owners of such tug or tender shall hold this undertaking for the benefit of their servants and and the owners of such tug or tender shall hold this undertaking for the benefit of their servants and 

The agreement between the Tug owner and the Hirer is and shall be governed by English Law and owner and the Hirer is and shall be governed by English Law and 

the Tugowner and the Hirer hereby accept, subject to the proviso contained in subthe Tugowner and the Hirer hereby accept, subject to the proviso contained in sub

the exclusive jurisdiction of the English Courts the exclusive jurisdiction of the English Courts 

is situated in Scotland when the agreement is and shall be governed by Scottish Law and the Tugis situated in Scotland when the agreement is and shall be governed by Scottish Law and the Tug

owner and the Hirer hereby shall accept the exclusive jurisdiction of the Scottish Courtsowner and the Hirer hereby shall accept the exclusive jurisdiction of the Scottish Courts
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MAP TA PHUT SPM  Pilotage  Plan

SPM Buoy (Single Point Mooring)

Orange Buoy, White Light Fl.(6) 15 sec.  5 M., Fog Horn Morse Code “U” 30 sec intervals.

Location :- Lat 12o 29.3’ N., Long 101o 11.76’ E. 

Winker Lights on floating hose strings.

Attached by 6 mooring chains leading 1,000 ft. in horizontal direction.

Buoy  “A”  Isolated  Danger Buoy

Black Buoy with Red Band, White Light Fl.(2) 12 sec.  6 M.

Location :- Lat 12o 29’ 33.9”N., Long 101o 10’ 18.4”E.

From SPM : Bearing 276o  Distance 1.68 M. (10,080 ft.)

Buoy  “B”  RACON

Yellow Buoy, Yellow Light Fl.(4) 20 sec. 6 M.

Location :- Lat 12o 29’ 43.0”N., Long 101o 12’ 24.7”E.

Single Point MooringSingle Point Mooring
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From SPM : Bearing 042o  Distance 0.68 M. (4,080 ft.)

Anchorage Position

Location :- Lat 12o 26’ 12.6”N., Long 101o 11’ 57.6”E.

From SPM : Bearing 180o  Distance 3 M. 

Crude Oil Pipeline

Diameter 48”  Length to the shore 19.5 Km.   

Direction from SPM 346o
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MAP TA PHUT SPM  Berthing  Contingency  Plan

· If case of emergency, contact GC MARINE ( PTTGC Marine ) on Radio VHF channel 67 or 16.

· Any situation that affects the vessels maneuvering ability (Engine or Rudder failure) will result in the 

berthing being aborted and the SPM support vessels will take following actions:

Maintenance tug boat  will pass a towline to the vessel and provide towage assistance.

or push on the bow to swing the vessel away from the SPM approach course as request.

· Vessel anchors are not to be used, except under direction of Mooring Master.

· Echo Sounder to be running during operation.

· During berthing operation:

      When the vessel is within reasonable distance from the SPM, one tug boat will made fast at the stern 

of the tanker and standby until complete berthing.

      Maintenance tug boat  to towing the hoses clear away during tanker approach SPM , work boat will  

pass  up  shore mooring  messenger to  tanker, after completed mooring. Maintenance boat bring  hoses  to  

manifold  for  connection. after completed hose connection, Maintenance tug boat will replace the  tug 

which stand by at stern of tanker.

or push on the bow to swing the vessel away from the SPM approach course as requestor push on the bow to swing the vessel away from the SPM approach course as request

Vessel anchors are not to be used, except under direction of Mooring MasterVessel anchors are not to be used, except under direction of Mooring Master.

When the vessel is within reasonable distance from the SPM, When the vessel is within reasonable distance from the SPM, one tug boat

of the tanker and standby until complete berthingof the tanker and standby until complete berthing.

to towing the hoses clear away during tanker approach SPM , work boat will  to towing the hoses clear away during tanker approach SPM , work boat will  

pass  up  shore mooring  messenger to  tanker, after completed mooringpass  up  shore mooring  messenger to  tanker, after completed mooring

manifold  for  connection. . after completed hose connection, Maintenance tug boat will replace the  tug after completed hose connection, Maintenance tug boat will replace the  tug 

which stand by at stern of tanker
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Maintenance tug boat (M.V. Uniwise Rayong)

     5,500 BHP.

     55 Tons Bollard Pull

     Twin Screw 

     Fendered for pushing

** Towing wire ready for  emergency    use           

during  berthing operation **

     Fire fighting capability

     Fi Fi  1  for water

     Fi Fi  3  for foam

     Equipped for oil recovery and dispersant

     application

     Standby radio VHF channel  67  and  16

If extra tugs is required in an emergency, contact S.C. Management who operate harbour tugs up to 3,600 

HP. in the Port of Map Ta Phut. :      Radio  VHF channel  13   (operate 24 Hours)

Tel.     (  038 )  -  684556 - 9

Fax. (  038 )  -  684560

Signature __________________________                         Signature __________________________

                                Master                                                                   Map Ta Phut  SPM  Mooring Master

M.T. _________________________     Time / Date __________________________

Towing wire ready for  emergency    use           

Equipped for oil recovery and dispersantEquipped for oil recovery and dispersant

Standby radio VHF channel  67  and  16Standby radio VHF channel  67  and  16

If extra tugs is required in an emergency, contact SIf extra tugs is required in an emergency, contact S

in the Port of Map Ta Phutin the Port of Map Ta Phut. :
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PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED 

MAP TA PHUT SPM TERMINAL

                                     VESSEL  /  PILOT   INFORMATION

Vessel   _______________________                     Date  ____________

Summer  Deadweight  ____________________   Arrival  Draft  Fwd  _________  Aft  __________

Arrival  Displacement ____________________

At  What  Draft  is  the  Propeller  Submerged ?  __________________

Type of  Vessel   :          Double   Hull.

Propulsion  :                 Motor               (Minimum Start Air Pressure _________________ )       

Bridge  Control              Yes   /   No                    Propeller     :              Fixed   /   Variable                         

Max   Rudder   Angle   ____________ Gyro  Error                  _____________________

SHP    ____________________                           Maximum  Astern  time   ________  Mins.

Maneuvering   Speed  :                                 Ahead   RPM         Speed                  Astern   RPM

                                                   D  Slow       ___________         _________          __________

                                                   Slow            ___________         _________          __________

                                                   Half             ___________         _________          __________

Summer  Deadweight  ____________________   Arrival  Draft  Fwd  _________  Aft  __________Summer  Deadweight  ____________________   Arrival  Draft  Fwd  _________  Aft  __________

At  What  Draft  is  the  Propeller  Submerged ?  __________________At  What  Draft  is  the  Propeller  Submerged ?  __________________

Double   HullDouble   Hull.

:                 Motor               Motor               

Bridge  Control              Yes   
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                                                   Full              ___________         _________          __________

The   Pilot  /  Mooring  Master  will  discuss  with  the  vessel’s  Master his intended plan of navigation

and approach  to the berth, advising of tidal conditions and mooring plan.

Take your time and   SLOW  DOWN  if  necessary to ensure all parties agree to the proposed actions.

__________________________                             ____________________________

          Vessel’s  Master                                                      Pilot / Mooring  Master

Remarks : _________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________

if  necessary to ensure all parties agree to the proposed actionsif  necessary to ensure all parties agree to the proposed actions

__________________________                             ______________________________________________________                             ____________________________

s  Master                                                      Pilot s  Master                                                      Pilot / Mooring  Master

__________________________________________________________________________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________
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PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED  

MAP TA PHUT SPM TERMINAL

S M O K I N G  N O T I C E  

WHILE VESSEL IS MOORED TO SPM.  

Smoking is strictly prohibited on board the Vessel except in the following spaces specifically designated 

by the Master and agreed by the Mooring Master as  SMOKING AREAS.

                                  1. _____________________________________

                                 2. ______________________________________

Failure to comply with this regulation will involve cessation of cargo and ballast operations until 

investigations have been completed and a written assurance has been received from the Master that effective 

controls have been established.

The Mooring Master reserves the right in usual circumstances to withdraw the above  concession and to 

prohibit smoking in any area whatsoever.

Smoking is strictly prohibited on board the Vessel except in the following spaces specifically designated Smoking is strictly prohibited on board the Vessel except in the following spaces specifically designated 

SMOKING AREASSMOKING AREAS.

__________________________________________________________________________
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M.T.  ______________________

Signed  _____________________

                                                              Master.

Signed_____________________

                                                           Mooring  Master.

Signed  _____________________

Signed_____________________Signed_____________________

Mooring  MasterMooring  Master
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PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED

MAP TA PHUT SPM TERMINAL

HARBOUR REPORT

VESSEL

Vessel’s name      M.T. IMO/LR No.

Flag Port of Register

Summer Deadweight                D.H. Voyage No.

Captain’s name             Captain

Arrival Draft    Fore                                 m.    Aft                                  m.

Sailing Draft    Fore                                 m.    Aft                                  m.

CARGO

Bill of Lading Quantity

m.
3 Bbls. M. Ton

Grade 

1

Grade 

2

Grade 

3

Grade 

4

Ship’s Figure Before Discharge

m.
3 
(obs) Bbls.(obs) M. Ton m.

3 at 60'F
API/D

en
Temp

Water

m.
3

Grade 

1

IMOIMO/LR NoLR No

Port of Register

D.H.

Fore                                 m.

Fore                                 mFore                                 m.
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Grade 

2

Grade 

3

Grade 

4

TIME

Date Time Date Time

End of passage Anchored

Arrive pilot station Anchor aweigh

Free pratique granted Complete Cargo inspection

Pilot on board Ship / Shore safety checklist 

completed

Notice of readiness tendered Notice of readiness received

Weather condition  Wind Weather condition  Sea / Swell

Commence mooring Final heading

First line fast All fast

Tug fast aft Tug released

Commence hose connection Completed hose connection

Number and size of hoses 2x16” Number and size of manifold

Vessel ready to discharge Shore ready to receive

Commence discharge grade 1 Complete discharge grade 1

Commence discharge grade 2 Complete discharge grade 2

Commence discharge grade 3 Complete discharge grade 3

Commence discharge grade 4 Complete discharge grade 4

Commence crude oil washing Complete crude oil washing

Commence ballast Complete ballast

Commence hose disconnection Complete hose disconnection

Commence un-mooring Complete un-mooring

AnchoredAnchored

Anchor aweighAnchor aweigh

Complete Cargo inspection

Weather condition  Wind
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Weather condition  Wind Weather condition  Sea / Swell

Pilot disembarked Vessel Sailed

REMARK

                                     Mooring box on board, Oxygen Checked       %,                     Tool Box meeting prior to 

mooring,

               Tool box meeting prior to hose connection,                                  Tool box meeting prior to  hose 

disconnection

               Tool box meeting prior to unmooring,

Master                                                                                                      Mooring Master

Tool box meeting prior to hose connection,                                  Tool box meeting prior to  hose Tool box meeting prior to hose connection,                                  Tool box meeting prior to  hose 

Master                                                                                  Master                                                                                  
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PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED 

MAP TA PHUT SPM TERMINAL

HARBOUR REPORT

STOPPAGE DURING DISCHARGE

FROM TO

Date Time Date Time

STOPPAGE DURING DISCHARGE
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OTHER DELAYS

FROM TO

Date Time Date Time
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NOTE OF PROTEST / REMARK

N.O.P. issued :-

N.O.P. received :-

Master                                                                                                                          Mooring 

Master
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PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED 

MAP TA PHUT SPM TERMINAL

Mooring Master          Capt. ______________________

Cabin _____________   Tel. _____________

Mooring Master            Capt. __________________

Cabin _____________   Tel. _____________

Mooring Master            Capt. __________________

Cabin _____________   Tel. _____________

COMMUNIATION

Radio VHF Channel  67

CallsignTanker  :       S P M    ( Single Point Mooring )

Shore    :      GC MARINE  ( PTTGC Marine )

OFFSHORE BOATS

Stern Tug    :      Uniwise    Rayong

__________________________

Capt. ____________________________________

Cabin _____________   TelCabin _____________   Tel
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M.T.       __________________________

Signature   _______________________    (Time and Date)  _______________________________________________________________
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M.T.____________________________________________

Date______________________Time__________________

Signature

PTT Global Chemical
Public Company Limited

P-(R-RM-OP)-5000-001: SPM Terminal Operating 

Procedures

Revision No.: 0

Date: 25/02/2020

Page 64 of 90

OPERATION OF SEA VALVES

The Master                                                                                             

                                                                                                              

M.T._______________________________                                                      Date___________________________

During your vessel’s stay at Map Ta Phut SPM all sea valves will remain closed and sealed. If for any reason the sea 

valves are to be opened, the Mooring Master on duty must be informed before any action is taken.

The cargo surveyors on board your vessel are to witness all sea valve operations which includes the breaking of seals. 

after ballasting operations have been completed the surveyors are to witness the closing and re-sealing the sea valves.

Date                    Time          Seal Number                Signature

Port sea valve

Checked before cargo discharge :-  ______________     _______       ___________          ________________

Opened         ______________     _______       ___________          ________________

Ballasting :-

                                   Closed           ______________     _______       ___________         ________________

Starboard sea valve

Checked before cargo discharge :-   ______________     _______       ___________          ________________

Opened          ______________     _______       ___________          ________________

Ballasting :-

Closed            ______________     _______       ___________          ________________

s stay at Map Ta Phut SPM all sea valves will remain closed and sealeds stay at Map Ta Phut SPM all sea valves will remain closed and sealed

valves are to be opened, the Mooring Master on duty must be informed before any action is takenvalves are to be opened, the Mooring Master on duty must be informed before any action is taken

The cargo surveyors on board your vessel are to witness all sea valve operations which includes the breaking of sealsThe cargo surveyors on board your vessel are to witness all sea valve operations which includes the breaking of seals

after ballasting operations have been completed the surveyors are to witness the closing and reafter ballasting operations have been completed the surveyors are to witness the closing and re

DateDate

before cargo discharge
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Overboard sea valve

Checked before cargo discharge :-    ______________     _______       ___________          ________________

Opened           ______________     _______       ___________          ________________

Ballasting :-

Closed            ______________     _______       ___________          ________________

Master/Chief Officer                         Cargo Surveyor                              Mooring Master/Assist. Mooring Master

__________________                      _________________                           ____________________

Name ____________________      Name ____________________               Name ____________________

Date / time ______________          Date / time ________________             Date  / time _________________

MT   ___________________           Company _________________

Opened           ______________     _______       ___________          ________________Opened           ______________     _______       ___________          ________________

Closed            ______________     _______       ___________          ________________Closed            ______________     _______       ___________          ________________

Chief Officer                         Cargo Surveyor                              Mooring MasterChief Officer                         Cargo Surveyor                              Mooring Master

__________________                      _________________                           ______________________________________                      _________________                           ____________________

Name ____________________      Name ____________________               Name ____________________Name ____________________      Name ____________________               Name ____________________
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PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED 

MAP TA PHUT SPM TERMINAL

The Master

M.T. __________________                 Date _________________

SAFETY REQUIREMENTS

Responsibility for the safe conduct of operations on board your ship while at our Terminal rests with you as 

Master. Nevertheless, since personnel, property and other shipping may also suffer serious damage in the 

event of an accident aboard your ship, we wish, before operations start, to seek your cooperation and 

understanding on the safety requirements set out in the Map Ta Phut SPM Terminal Safety Check List.

These safety requirements are based on practices widely accepted by the oil and tanker industries. We 

therefore expect you and all under your command to adhere strictly to them throughout your stay in this 

port. We, for our part, have instructed our personnel to do likewise and cooperate fully with you in the 

mutual interest of a safe and efficient operation. In order to assure ourselves of your compliance with these 

safety requirements, we shall, before the start of operations and thereafter from time to time, instruct a 

member of our staff to inspect your ship. After reporting to you or your deputy, he will invite one of your 

officers to join him  in a routine inspection of your ship to ensure that the Map Ta Phut SPM Terminal 

Safety Check List can be completed in the affirmative.

If we observe any infringement on board your ship of any of these safety requirements, we shall bring this 

immediately to the attention of yourself or your deputy for corrective action. If such action is not taken in a 

reasonable time, we shall adopt measures which we consider to be the most appropriate to deal with the 

situation and we shall notify you accordingly. If you observe any infringement of these regulations by 

PTTGC staff onboard your ship, please bring this immediately to the attention of the PTTGC Mooring 

Master who is nominated as your contact during your stay in port. Should you feel that any immediate threat 

Date _________________Date _________________

SAFETY REQUIREMENTSSAFETY REQUIREMENTS

Responsibility for the safe conduct of operations on board your ship while at our Terminal rests with you as Responsibility for the safe conduct of operations on board your ship while at our Terminal rests with you as 

Nevertheless, since personnel, property and other shipping may also suffer serious damage in the Nevertheless, since personnel, property and other shipping may also suffer serious damage in the 

event of an accident aboard your ship, we wish, before operations start, to seek your cooperation and event of an accident aboard your ship, we wish, before operations start, to seek your cooperation and 

understanding on the safety requirements set out in the Munderstanding on the safety requirements set out in the M

These safety requirements are based on practices widely accepted by the oil and tanker industriesThese safety requirements are based on practices widely accepted by the oil and tanker industries

therefore expect you and all under your command to adhere strictly to them throughout your stay in this 
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to the safety of your ship arises from any action on our part, or from the equipment under our control, you 

are fully entitled to demand an immediate cessation of operations.

IN THE EVENT OF CONTINUED OR FLAGRANT DISREGARD OF THESE SAFETY 

REGULATIONS BY ANY SHIP, WE RESERVE THE RIGHT TO STOP ALL OPERATIONS AND 

TO ORDER THAT SHIP OFF THE BERTH FOR APPROPRIATE ACTION TO BE TAKEN BY 

THE CHARTERER AND OWNERS CONCERNED.

Please acknowledge receipt, understanding and acceptance of this letter by countersigning and returning the 

attached copy.

For and on behalf of 

                                PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED 

                                                                               ______________________________

                                                                                                              (Signature)

M.T. _______________________

RECEIPT AND ACCEPTANCE OF  THIS LETTER

IS HEREBY ACKNOWLEDGED:

Signed: _______________________ Master

Date:    _______________________ Time: _____________ Hours.

TO ORDER THAT SHIP OFF THE BERTH FOR APPROPRIATE ACTION TO BE TAKEN BY TO ORDER THAT SHIP OFF THE BERTH FOR APPROPRIATE ACTION TO BE TAKEN BY 

Please acknowledge receipt, understanding and acceptance of this letter by countersigning and returning the Please acknowledge receipt, understanding and acceptance of this letter by countersigning and returning the 

                                                          PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED 
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PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED 

MAP TA PHUT SPM TERMINAL

SHIP/SHORE SAFETY CHECK LIST

MT. _______________________________

Date of Arrival ______________________                                    Time of Arrival 

__________________

INSTRUCTIONS FOR COMPLETION

The safety of operations requires that all questions be answered affirmatively with a tick i.e. Ö . If an 

answer is not possible, the reason should be given and agreement reached upon appropriate precautions 

between the ship and the terminal. Where any question is not considered to be applicable a note to that 

effect should be inserted in the remarks column.

  -the presence of this symbol in the columns “Ship” and PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC 

COMPANY LIMITED   (“PTTGC”) indicates that the check shall be carried out by the party concerned.

The presence of the letters A, P and R in the column “Code” indicates the following:

A (‘Agreement’). This indicates an agreement or procedure that should be identified in the ‘Remarks’ 

column of     the Check-List or communicated in some other mutually acceptable form.

P (‘Permission’). In the case of a negative answer to the statements coded ‘P’, operation should not be 

conducted without the written permission from the appropriate authority.

R  (‘Recheck’). This indicates items to be re-checked at appropriate intervals, as agreed between both 

parties, at period stated in the declaration.

                                                                      Time of Arrival 

The safety of operations requires that all questions be answered affirmatively with a tick iThe safety of operations requires that all questions be answered affirmatively with a tick i

answer is not possible, the reason should be given and agreement reached upon appropriate precautions answer is not possible, the reason should be given and agreement reached upon appropriate precautions 

between the ship and the terminal. Where any question is not considered to be applicable a note to that Where any question is not considered to be applicable a note to that 

effect should be inserted in the remarks columneffect should be inserted in the remarks column

the presence of this symbol in the columns the presence of this symbol in the columns 

(“PTTGC
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Bulk liquid – General - Physical Checks Ship PTT

GC

Cod

e

Remarks

1.  There is safe access between the ship and shore R

2.  The ship is securely moored R

3.  The agreed ship/shore communication system is operative A  R System:     

Backup system:

4.  Emergency towing-off pennants are correctly rigged and 

positioned.

R

5.  The ship’s fire hoses and fire-fighting equipment are 

positioned and  ready for immediate use.

R

6.  The terminal’s fire-fighting equipment are positioned and 

ready for   immediate use.

R

7.  The ship’s cargo and bunker hoses, pipelines and 

manifolds are in     good condition, properly rigged and 

appropriate for the service  intended.

8.  The terminal’s cargo and bunker hoses or arms are in good 

condition properly rigged and appropriate for the service 

intended.

9.   The cargo transfer system is sufficiently isolated and 

drained to allow the safe removal of blank flanges prior to 

connection.

10.  Scuppers and save-alls on board are effectively plugged 

and drip trays are in position and empty.

R

11. Temporarily removed scupper plugs will be constantly 

monitored.

R

12.  Shore spill containment and sumps are correctly 

managed.

R

s cargo and bunker hoses, pipelines and s cargo and bunker hoses, pipelines and 

manifolds are in     good condition, properly rigged and manifolds are in     good condition, properly rigged and 

off pennants are correctly rigged and 

fighting equipment are fighting equipment are 

positioned and  ready for immediate usepositioned and  ready for immediate use.

fighting equipment are positioned and fighting equipment are positioned and 

appropriate for the service  intendedappropriate for the service  intended
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13.  The ship’s unused cargo and bunker connections are 

properly secured with blank flanges fully bolted.

14.  The terminal’s unused cargo and bunker connections are 

properly secured with blank flanges fully bolted.

15.  All cargo, ballast and bunker tank lids are closed.

16.  Sea and overboard discharge valves, when not in use, are 

closed 

          and visibly secured

17.  All external doors, ports and windows in the 

accommodation,  

       stores and machinery spaces are closed. Engine vents 

may be open

R

18.  The ship’s emergency fire control plans are located 

externally.

Location:

19.  Fixed IGS pressure and oxygen content recorder are 

working.

R

20.  All cargo tank atmospheres are at positive pressure with 

oxygen 

       content of 8% or less by volume.

P  R

                    Bulk Liquid General-Verbal Verification
Ship PTT

GC

Cod

e

Remarks

21.  The ship is ready to move under its own power.
P  R

22. There is an effective deck watch in attendance on board and  

adequate supervision of operations on the ship and in the 

terminal.

R

23.  There are sufficient personnel on board and ashore to deal 

with an emergency
R

stores and machinery spaces are closed. Engine vents Engine vents 

s emergency fire control plans are located s emergency fire control plans are located 

Fixed IGS pressure and oxygen content recorder are Fixed IGS pressure and oxygen content recorder are 
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24.  The procedures for cargo, bunker and ballast handling have 

been agreed.
A  R

25.  The emergency signal and shutdown procedure to be used 

by the  ship and shore have been explained and understood.
A

26.  Material Safety Data Sheets (MSDS) for the cargo transfer 

have been exchanged where requested.

P  

R

27.   The hazards associated with toxic substances in the 

cargo being handled have been identified and understood.

H2S Content:           

Benzene Content:         

28.   An internal Shore Fire Connection has been provided.

29.   The agreed tank venting system will be used. A  R Method:

30.   The requirements for closed operations have been agreed R

31.   The operation of the P/V system has been verified.

32.   Where a vapour return line is connected, operating 

parameters have been agreed.

A  R

33.   Independent high level alarms, if fitted, are operational 

and have been tested.

A  R

34.   Adequate electrical insulating means are in place in the 

ship/shore connection.

A  R

35.   Shore lines are fitted with a non-return valve, or 

procedure to avoid back filling have been discussed.

P  R

36.   Smoke rooms have been identified and smoking 

requirements are being observed.

A  R Nominated smoking 

rooms

37.   Naked light regulations are being observed. A  R

38.   Ship/shore telephones, mobile phones and pager 

requirements are being observed.

A  R

39.   Hand torches (flashlights) are of an approved type.

          

40.   Fixed VHF/UHF transceivers and AIS equipment are on 

the correct power mode or switched off.

cargo being handled have been identified and understood..

An internal Shore Fire Connection has been providedAn internal Shore Fire Connection has been provided..

The agreed tank venting system will be usedThe agreed tank venting system will be used.

The requirements for closed operations have been agreedThe requirements for closed operations have been agreed

V system has been verifiedV system has been verified

Where a vapour return line is connected, operating Where a vapour return line is connected, operating 

parameters have been agreedparameters have been agreed..

Independent high level alarms, if fitted, are operational Independent high level alarms, if fitted, are operational 

and have been testedand have been tested.
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41.   Portable VHF/UHF transceivers are of an approved type.

42.   The ship’s main radio transmitter aerials are earthed and 

radars are switched off.

43.   Electric cables to portable electrical equipment within 

the hazardous area are disconnected from power.

44.   Windows type air conditioning units are disconnected.

45.   Positive pressure is being maintained inside the 

accommodation, and air conditioning intakes, which may 

permit the entry of cargo vapours, are closed.

46.   Measures have been taken to ensure sufficient 

mechanical ventilation in the pump room.

R

47.  There is provision for an emergency escape.

48.  The maximum wind and swell criteria for operations have 

been agreed.

A Stop cargo at:                

Disconnect at: 

Un-berth at:

49.   Security protocols have been agreed between the Ship 

Security Officer and the Port Facility Security Officer, if 

appropriated.

A

50.   Where appropriate, procedures have been agreed for 

receiving nitrogen supplied from shore, either for inerting 

or purging ship’s tanks or for line clearing into the ship.

A  P

                    Inert Gas System-Verbal Verification

Ship
PTT

GC

Cod

e
Remarks

51.   The IGS is fully operational and in good working order. P

52.   Deck seals, or equivalent, are in good working order. R

Security protocols have been agreed between the Ship 

The maximum wind and swell criteria for operations have The maximum wind and swell criteria for operations have 

accommodation, and air conditioning intakes, which may 

Measures have been taken to ensure sufficient Measures have been taken to ensure sufficient 

There is provision for an emergency escapeThere is provision for an emergency escape.
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53.   Liquid levels in pressure/vacuum breakers are correct. R

54.   The fixed and portable oxygen analysers have been 

calibrated and are working properly.

R

55.   All the individual tank IG valves (if fitted) are correctly 

set and locked.

R

56.   All personnel incharge of cargo operations are aware 

that, in the case of failure of the inert gas plant, discharge 

operations should cease and the terminal be advised.

                       Crude Oil Washing-Verbal Verification
Ship PTT

GC

Cod

e
Remarks

57.   The Pre-Arrival COW check-list, as contained in the 

approved COW manual, has been satisfactorily 

completed.

58.  The COW check-lists for use before, during and after 

COW, as contained in the approved COW manual, are 

available and being used.

R

Declaration

We, the undersigned, have checked the above items, in accordance with the instructions, and have 

satisfied ourselves that the entries we have made are correct to the best of our knowledge, and 

arrangements have been made to carry out repetitive checks as necessary and agreed that those items with 

code ‘R’ in the Check-List should be re-checked at intervals not exceeding _______ hours.

If to our knowledge the status of any item changes, we will immediately inform the other party.

lists for use before, during and after lists for use before, during and after 

COW, as contained in the approved COW manual, are COW, as contained in the approved COW manual, are 

available and being usedavailable and being used

Verbal Verification
Ship

list, as contained in the list, as contained in the 

approved COW manual, has been satisfactorily approved COW manual, has been satisfactorily 

.
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For   Ship For   PTTGC

Name Name

Rank Position or Title

Signature Signature

Date / time Date / time

Record of repetitive  checks:

Date:

Time:

Initials for Ship:

Initials for 

Shore:
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CRUDE OIL WASHING

THE   MASTER                                                                                                     

DATE:………………………….

M.T. ________________________                                                                        CARGO 

NO……………………

PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED as  receiver of all or part of the cargo 

loaded  onboard your vessel wishes to draw your attention to the fact that COW is only permitted in

accordance  to MARPOL 73/78  and  as detailed in the IMO publication   “Crude Oil Washing  Systems”

In addition to the tanks designated, with due regard to the ship’s trading pattern, to carry clean or 

dirty ballast approximately one quarter of all remaining tanks shall be crude oil washed for sludge 

control purposes on a rotational basis. However, tanks need not be crude oil washed more than once 

in every four months.

As a consequence your  are kindly requested to verify  your  C O W  needs as follows :

         TANKS  DESIGNATED FOR  DIRTY  

BALLAST :______________________________________

         TANKS  DESIGNATED FOR CLEAN 

BALLAST  :______________________________________

________________________                                                                        CARGO ________________________                                                                        CARGO 

PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITEDPTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED

loaded  onboard your vessel wishes to draw your attention to the fact that COW is only permittedloaded  onboard your vessel wishes to draw your attention to the fact that COW is only permitted

78  and  as detailed in the IMO publication   78  and  as detailed in the IMO publication   

In addition to the tanks designated, with due regard to the shipIn addition to the tanks designated, with due regard to the ship
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         25 % OF THE REMAINING 

TANKS :_________________________________________________

        ADDITIONAL  COW  AS  INSTRUCTED  BY  

PTTGC___________________________________

        

___________________________________________________________________________________

  ___________________                                      ___________________________

    Master / Chief  Officer                                                                                   Mooring Master

___________________________________________________________________________________

______________________________________

Chief  Officer                                                                                   Mooring MasterChief  Officer                                                                                   Mooring Master
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PRE-CRUDE OIL WASHING OPERATIONS CHECK LIST

No. ITEM CHECK REMARKS

  1   Have the: Pre-arrival cargo port; I.S.G.O.T.T.

  Pre-arrival at discharge port; Pre-discharging;

  and During discharging; check lists been

  completed and are all conditions satisfactory? Yes / No

  2   Are the communications links between: Deck

  and control room; cargo control room and

  engine room; cargo control room and ashore;

  established and working satisfactory? Yes / No

  3   Have the crude oil washing abort conditions

  and procedures been discussed and agreed by

  both ship and shore staff?                Yes / No

  4   Are the fixed and portable oxygen analyzers

  working properly? Yes / No

  5   Is the inert gas system working properly and

  is the oxygen content of the delivered gas below 

  5% by volume? Yes / No

  6   Has the oxygen content of the tank(s) to be

  washed been checked and is it below 8% by

  volume? Yes / No

Have the crude oil washing abort conditionsHave the crude oil washing abort conditions

and procedures been discussed and agreed by

Are the communications links betweenAre the communications links between: DeckDeck

and control room; cargo control room andand control room; cargo control room and

engine room; cargo control room and ashore;engine room; cargo control room and ashore;

established and working satisfactory?established and working satisfactory?

completed and are all conditions satisfactory? Yes Yes / No
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  7   Do all cargo tanks have a positive inert gas

  pressure? Yes / No

  8   Are responsible personnel assigned to check

  all deck lines for leakage when crude oil washing

commences? Yes / No

  9   Are the fixed tank washing machines set for the

  required washing stages? Yes / No

  10   Have the valves and lines in the pump room and

  on deck been checked and are they correctly set? Yes / No

  11   Has the bottom 1 meter of the cargo tank(s) to be

  used to supply the washing fluid been discharged

  to remove any accumulated water? Yes / No

  12   Have the re-circulate crude tanks been  

  discharged and replenished with dry crude?               Yes / No

                                                                                              Checking Officer 

_________________________

         Date:     ________________ Time ___________

circulate crude tanks been  circulate crude tanks been  

Has the bottom 1 meter of the cargo tankHas the bottom 1 meter of the cargo tank

used to supply the washing fluid been dischargedused to supply the washing fluid been discharged

to remove any accumulated water?to remove any accumulated water?

Have the valves and lines in the pump room andHave the valves and lines in the pump room and

on deck been checked and are they correctly set?on deck been checked and are they correctly set?

Yes Yes /
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DURING CRUDE OIL WASHING CHECK LIST

  No.   ITEM CHECK         REMARKS

  1   Is the quantity of delivered inert gas frequently

  checked by portable instrument and recorded and

  is the oxygen content below 8% by volume?   Yes / No

  2   Are all the deck and pump room lines and tank

  washing machines frequently checked for leakage?   Yes / No

  3   Is the crude oil washing in progress in the 

  designated cargo tank(s) only.   Yes / No

  4   Is the pressure in the tank washing ring main

  10 bar or above?   Yes / No

  5   Are the cycle times of the tank washing machines

  as specified in the COW Manual?   Yes / No

  6   Are the tank washing machines in operation

  frequently checked and are they working properly?   Yes / No

  7   Is a responsible person stationed continuously on

  deck?   Yes / No

  8   Have float type gauges been raised and housed

  in the tank being crude oil washed?   Yes / No

  9   Is the stern trim at least 3 meters when bottom

Is the pressure in the tank washing ring mainIs the pressure in the tank washing ring main

10 bar or above?10 bar or above?

Is the crude oil washing in progress in the Is the crude oil washing in progress in the 

(s) onlyonly.

room lines and tank

washing machines frequently checked for leakage?washing machines frequently checked for leakage?

Yes Yes // NoNo
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  washing is in progress?   Yes / No

10   Is the tank draining method specified in the COW

  Manual being followed?   Yes / No

11   Are the levels in the recirculatory crude oil tanks

  frequently checked to prevent overflow?   Yes / No

  

    

                                                                                       Checking Officer _____________________

                   Date  _________ Time ________

POST CRUDE OIL WASHING AND CARGO DISCHARGING OPERATIONS CHECK LIST

No
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  No. ITEM   CHECK    REMARKS

  1   Have all valves between the cargo discharge

  line and the tank washing ring main been 

  shut?   Yes / No

  2   Has the tank washing ring main been drained?   Yes / No

  3   Are all the tank washing machine supply valves

  shut?   Yes / No

  4   Are all the cargo tanks, cargo pumps and cargo

  pipelines properly drained as specified in the 

  COW Manual?   Yes / No

  5   Have the recirculatory crude tanks been 

  discharged?   Yes / No

                                                                                       Checking Officer ______________________

No

  Yes Yes // NoNo

Are all the tank washing machine supply valvesAre all the tank washing machine supply valves

Are all the cargo tanks, cargo pumps and cargoAre all the cargo tanks, cargo pumps and cargo

pipelines properly drained as specified in the pipelines properly drained as specified in the 

COW Manual?

Have the recirculatory crude tanks been Have the recirculatory crude tanks been 
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                   Date  __________ Time ________
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PTT GLOBAL CHEMICAL PUBLIC COMPANY LIMITED 

MAP TA PHUT SPM TERMINAL

M.T. ………………………….

SHIP  /  SHORE  HOURLY  CARGO FIGURES 

  

Date  /  

Time

SHIP 

R.O.B.

M.
3

SHIP 

discharge 

rate( last hour) 

M.
3
/ Hr

SHIP

Total 

discharged

M.
3

SHORE 

Total 

Received

M.
3

SHIP / SHORE

Difference

M.
3

                         

    

SHORE  HOURLY  CARGO FIGURES SHORE  HOURLY  CARGO FIGURES 

Total 

dischargeddischarged

MM.
33

SHORE SHORE 
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Appendix 2:  Discharging Information

Tanker Name……………………..           Date ………………………

1. Crude to be discharge

First grade       ………………………...                     TOV ( M3 )  …………………………….

Second grade   …………………………                    TOV ( M3 )  ……………………………

Third grade       ………………………...                   TOV ( M3 )  ……………………………

             Forth  grade     …………………………                      TOV ( M3 )  ……………………………

2. Mooring Master ( MM/Shore  Foreman  staying onboard:

Capt.  ( Pilot )   ………………….          Cabin ……… Tel………..       Watch Time………..

Capt.  ( MM )   ………………….           Cabin  ……… Tel………..        Watch Time………..

Capt.  ( MM )   ………………….           Cabin  ……… Tel………..       Watch Time………..

          Shore Foreman   …………………..   Cabin   …………..     Tel    ………………

3. Surveyor / Agent Checker staying onboard.

    Surveyor ( No.1 )   …………………..          Cabin   ……………...     Tel ……………

PTT Global  Chemical Discharging Information

Public Company Limited  Map Ta Phut SPM

………………………………………………

………………………...                     ………………………...                     

…………………………                    …………………………                    

Third grade       Third grade       ………………………...                   ………………………...                   

Discharging InformationDischarging Information

 Map Ta Phut SPM Map Ta Phut SPM
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    Surveyor ( No.2 )   …………………..            Cabin   ………………     Tel ……………

    Agent Checker       …………………..            Cabin   ………………     Tel ……………

4. Communications.

4.1 With Shore Control Station

- Shore CALL SIGN…” GC Marine “    and  Ship CALL SIGN……” SPM “

- Means  ……VHF CH. 67 ( Primary )  …… UHF CH.9   ( Back up )

4.2 With Mooring Master

- Pilot / Mooring Master will keep watching during discharging.

- Means…VHF CH.67  CALL SIGN…  “ Mooring Master “

5. Requirement

5.1 Ship’s crew watch keeping at FORE CASTLE and at MANIFOLD  all time.

5.2 Initial discharge pressure 3 kg/cm2., Maximum discharging pressure at manifold to 10.5 

Kg/cm2 

Or flow rate at shore Not more than : PTTGC tank 8,500 M3/hr. , SPRC tank 9,000 M3/hr.

5.3 Ship’s officer in charge CCR to call . “ GC Marine” and exchange crude (s ) volume ( cubic 

meter )

Every hour.  :

- Total cubic meter remaining onboard ( TOV ).

- Discharge rate / quantity discharge last hour.

- Total cubic meter been discharged.

- Then ….”GC Marine “ will return total cubic meter shore has received.

VHF CH.

and  Ship CALL SIGNand  Ship CALL SIGN……” ……” 

)  …… UHF CHUHF CH.9   ( 

Mooring Master will keep watching during dischargingMooring Master will keep watching during discharging

67  CALL SIGN67  CALL SIGN

s crew watch keeping at FORE CASTLE and at MANIFOLD  all times crew watch keeping at FORE CASTLE and at MANIFOLD  all time

Initial discharge pressure 3 kg
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- Comparison between ship / shore figure : Always monitor and if more than 500 m3, the 

volume will be carefully rechecked and clarify with both tanker / shore side.

5.4 Ship to maintain stability at least 30% of summer dead weight.    

5.5 Maximum trim at all stages are 5.5 meters.

5.6 Discharge operation will be suspended when significant wave height more than 2.5 meters.

                  Acknowledge Receipt:                                             Truly Yours.

………………………………………….                    …………………………………….

                       Ship’s Officer                                                   Mooring Master

Discharge operation will be suspended when significant wave height more than 2Discharge operation will be suspended when significant wave height more than 2

Acknowledge Receipt:                                             :                                             

………………………………………….                    …………………………………….………………………………………….                    …………………………………….

                                              Ship
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Appendix 3 :  SPM Pre berth Inspection.
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PTT Global Chemical

Public Company Limited

Tanker Name:________________________ Date: _____________________

Prior the tanker berthing operation, the following actions to be carried out :

Yes / No
Check SPM  ,environment , no damaged / no spillage / no leakage

 Check correction of SPM freeboard and trim
 Inspect hawsers /mooring arrangement / pick up ropes not damage
 not fouling / not entangle  and connections tight: 
- Boarding SPM to inspect hawsers and relating connection
- Workboat pull pick up rope and self-observe the mooring assembly 
  and entire mooring hawsers
- Eye inspection from the workboart  or  Uniwise Rayong
 Trial Load Monitoring system to working properly
 Check hose  and MBC connection no damaged/leakage/fouling :
- Surface swimming perform ( if require ) or checking from the boat
- Check lifting gear at hose end laying properly
- Check hose strings steaming correctly.
 Check Turntable rotating freely :
- Boarding SPM and Check or observing from the boat
 Check navigation aids  position / lighting correctly
Check SPM pipework,swilvel,expansion joint : no damaged/no leakage
Check SPM fitting , Valve operable/correct position. Pressure gauge reading

Check SPM security hatched / vent / drain v/v / sounding cap 

 Above subjects have accomplished and confirm SPM READY / NOT READY for berthing.

 Additional Remarks

 Check by ( name )  _______________________________ Date / Time _____________________

Acknowledge by Date / Time _____________________

 SPM Pre-berth Inspection Report

Subjects Remarks

Mooring Master

 Inspect hawsers /mooring arrangement / pick up ropes not damage Inspect hawsers /mooring arrangement / pick up ropes not damage

- Workboat pull pick up rope and self-observe the mooring assembly - Workboat pull pick up rope and self-observe the mooring assembly 

- Eye inspection from the workboart  or  Uniwise Rayong- Eye inspection from the workboart  or  Uniwise Rayong
 Trial Load Monitoring system to working properly Trial Load Monitoring system to working properly
 Check hose  and MBC connection no damaged/leakage/fouling : Check hose  and MBC connection no damaged/leakage/fouling :
- Surface swimming perform ( if require ) or checking from the boat- Surface swimming perform ( if require ) or checking from the boat
- Check lifting gear at hose end laying properly- Check lifting gear at hose end laying properly
- Check hose strings steaming correctly.- Check hose strings steaming correctly.
 Check Turntable rotating freely : Check Turntable rotating freely :
- Boarding SPM and Check or observing from the boat- Boarding SPM and Check or observing from the boat
 Check navigation aids  position / lighting correctly Check navigation aids  position / lighting correctly
Check SPM pipework,swilvel,expansion joint : no damaged/no leakageCheck SPM pipework,swilvel,expansion joint : no damaged/no leakage
Check SPM fitting , Valve operable/correct position. Pressure gauge readingCheck SPM fitting , Valve operable/correct position. Pressure gauge reading

Check SPM security hatched / vent / drain v/v / sounding cap Check SPM security hatched / vent / drain v/v / sounding cap 
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Appendix 4 :  SPM Defect list 

PTT Global Chemical

Public Company Limited

Tanker Name: Date: 

During the tanker berthing / discharging / un-berthing,the following items observed:

Subjects Remarks
 SPM Light / Fog horn and 

 Winker lights

 Port Mooring Hawser

Stbd. Mooring Hawser

Port  Mooring Messenger

Stbd.  Mooring Messenger

Port 24" Hose String

 Stbd. 24" Hose String

 Port 16" Tail Hoses

 Stbd. 16" Tail Hoses

 Port 16" Tanker rail hose & 

 -  Butterfly valve

 -  Snubbing wire / chain

 -  Liffting gear

 -  Messenger

 Stbd. 16" Tanker rail hose & 

 -  Butterfly valve

 -  Snubbing wire / chain

 -  Liffting gear

 -  Messenger

 Check by ( name )  _______________________________ Date / Time _____________________

 Responsibility ( signature ) _______________________ Date / Time _____________________

 SPM Equipment Defect List Report

During the tanker berthing / discharging / un-berthing,the following items observed:During the tanker berthing / discharging / un-berthing,the following items observed:

RemarksRemarks

 -  Snubbing wire / chain



ภำคผนวก ข-9
เอกสารการอบรมพนักงานด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย



วนัที%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567วนัที%ปรับปรุงลา่สุด 12/03/2567

หลักสูตรอบรม
ความปลอดภัยเบื้องต�น
(Basic Safety Training)

วนัที%ปรับปรุงลา่สุด 12/03/2567 วันที%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567

การปฏิบัติตาม พระราชบัญญัติคุ�มครองข�อมูลส�วนบุคคล พ.ศ. 2562

การควมคุมข�อมูลอ�อนไหว
เพ#่อให�เป�นไปตาม พระราชบัญญัติคุ�มครองข�อมูลส�วนบุคคล พ.ศ. 2562 GC จ%งได�ขอให�ทุกท�านลงนามในหนังสือ

ให�ความยินยอมเก็บใช� และเป�ดเผยข�อมูลส�วนบุคคล โดยมีวัตถุประสงค�ในการเก็บรวบรวมใช� ดังนี้

1. ข�อมูลสุขภาพ

ü เพ#่อการดูแลความปลอดภัยด�านสุขภาพของท�านในระหว�างการปฏิบัติงานในพ#้นที่ GC 

2. ภาพจําลองใบหน�า

ü เพ#่อการรักษาความปลอดภัย และ ตรวจสอบการอนุญาตให�เข�าปฏิบัติงานในพ#้นที่ GC 

1. เพ#่อควบคุมการเข�าอาคารสถานที่ ตลอดจนเพ#่อสังเกตการณ� ป�องกัน และตรวจสอบการเข�าอาคารและสถานที่

2. เพ#่อดูแลรักษาความปลอดภัยในชีว)ตและทรัพย�สินของพนักงาน ลูกค�า ผู�รับเหมา คู�ค�า ผู�มาติดต�อ

3. เพ#่อควบคุมการเข�าถึงและรักษาความปลอดภัยแหล�งเทคโนโลยีสารสนเทศและฐานข�อมูลของบร)ษัทฯ

4. เพ#่อตรวจสอบด�านความปลอดภัยและดูแลรักษาความปลอดภัยระหว�างการปฏิบัติงาน

ขอมูลขอมูล
เพิ่มเติม

การควมคุมข�อมูลการบันทึกภาพจากกล�องวงจรป�ด

วันที%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567

วนัที%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567

มาทําความรู�จัก GC กัน

วนัที% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี% ี%ปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงุงล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่าสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสาสุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุดุด 121212121212///03/25
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GC3 (OLE2)

GC4 
(ARO1)

สี แยก I-4

สี แยก TOT

สวนสมุนไพรสมเดจ็พระเทพฯ

GC5 (ARO2)

สี แยกนิคมฯผาแดง

ถนนไอ
-
8

GC6
(REF)

GC2 (OLE1)

Jetty

GC12
(HD1)

GC11 (PE)
สี แยกตากวน

GC7
(BTF)

GC13 (INNO2)

ถนนไอ - 3

ถนนไอ - 10

ถนนไอ - 2

ถนนไอ
-
4

ทะเล

GC8
(ATF1)

GC1 (RO) /GC15 (Campus)

( )

สนง นิคมWHA

วดัหนองแฟบ

วดัโสภณ

GCP

สี แยกแยกทุ่งสะเดา

GC17
(PS)

GC18
( Phenol)

GC19
(GCO)

GC16(Glycol)

ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)ol)

สนง.นิคมฯมาบตาพดุ

สนง.ท่าเรือมาบตาพุด

ถน
นไ

อ
-
1

ท่าเรือมาบตาพุด

Head Office (ENCO)

สาขา 1 : GC1 Rayong Office ( RO )

สาขา 2 : GC2 Olefins 1 ( OLE1)

สาขา 3 : GC3 Olefins 2 ( OLE2 )

สาขา 4 : GC4 Aromatics 1 ( ARO1 )

สาขา 5 : GC5 Aromatics 2 ( ARO2 )

สาขา 6 : GC6 Refinery ( REF )

สาขา 7 : GC7 Jetty & Buffer Tank Farm 

สาขา 8 : GC8 Aromatics Tank Farm ( ATF1 )

สาขา 9 : GC9 Lab Center

สาขา 10 : GC10 Enco

สาขา 11 : GC11 Olefins 3 ( OLE3 )

สาขา 12 : GC12 HD1 Plant 

สาขา 13 : GC13 Inno Plus Solution Center 

สาขา 15 : GC15 GC Chemical Experience Campus

สาขา 16 : GC16 GC Glycol

สาขา 17 : GC17 Polystyrene (PS Plant)

สาขา 18 : GC18 GC Phenol

สาขา 19 : GC19  Oxirane Plant (GCO)

GC Polyols (GCP)

GGC         

Vencorex

GCME

NPC S&E

แผนที่กลุ�มบร#ษัท พ$ทีที โกลบอล เคมิคอล จํากัด (มหาชน)

GC!Chemical!Experiene

Campus

11

1212

Private & Confidentialวันที ปรับปรุงล่าสดุ 12/03/2567

3
Group of

For Basic Safety Training
1

1

GC2 - OLE 1

GC2 - OLE 4

GC2 - Utility

GC3 - OLE 2

GC11 - OLE 3

Olefin 4 Plants Polymer 5 Plants

GC2 - HDPE 2

GC11 - LDPE

GC11 - LLDPE

GC12 - HDPE 1

GC17-PS

2

2

GC4 - ARO 1

GC5 - ARO 2

GC6 – REF

GC7 - BTF

GC8 - Utility

ARO-REF-UT

3

3

PHN-GCO-GCP

GC18-Phenol

GC19-GCO

GCP

GC1 – RO

GC10-ENCO

EOB & Lab

GC9-Laboratory

GC13 – INNO2

GC16-Glycol

GGC
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กฎระเบียบความปลอดภัย & กฏพ!ทกัษ�ชิว#ต (Life Saving Rules)

อ$ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

ป�ายและสัญลักษณ�ความปลอดภัย (Safety Sign)

อันตรายสารเคมี และการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน

การรายงานและการสอบสวนอ$บัติเหตุหร'อเหตุการณ�เกือบเกิดอ$บัติเหตุ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8. การบร#หารจัดการด�านสิ)งแวดล�อม

หัวข�อการฝ�กอบรมและความคาดหวัง

17
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กฎระเบียบความปลอดภัย & กฏพ!ทกัษ�ชิว#ต (Life Saving Rules)

อ$ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

ป�ายและสัญลักษณ�ความปลอดภัย (Safety Sign)

อันตรายสารเคมี และการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน

การรายงานและการสอบสวนอ$บัติเหตุหร'อเหตุการณ�เกือบเกิดอ$บัติเหตุ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8. การบร#หารจัดการด�านสิ)งแวดล�อม

หัวข�อการฝ�กอบรมและความคาดหวัง
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เข�าใจ กฎระเบียบ ด�านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ"งแวดล�อม เพ#่อนําไปปฏิบัติ ได�อย�างถูกต�อง

เกดิ ความตระหนักถึงอ%บัติเหตุที่อาจจะเกิดข&้น จากการทํางาน   และมจี'ตสํานึก ที่จะทํางานอย�างปลอดภัย

เข�าใจถึง การป�องกันอันตราย และการใช�อ%ปกรณ�คุ�มครองความปลอดภัยส�วนบุคคล (PPE)

เข�าใจ ระบบการทํางานต�างๆ ในเบื้องต�น  เช�น  ใบอนุญาตทํางาน  การรายงานและการสอบสวนอ%บัติการณ�   เป�นต�น

เพราะความปลอดภัยเป�นเร'่องของตัวเรา  
เพ(่อนร�วมงาน  และครอบครัว

1. วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB

19
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1. วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB

อันตรายในกระบวนการผลิต คืออะไร ?
คําตอบ : สารเคมีที่อยู� ในท�อมีคุณสมบัติที่แตกต�างกัน โดยเฉพาะ ความไวไฟ ที่เสี่ยง
ต�อการระเบิด ไฟ ไหม� และรั่วไหล อาจส�งผลต�อสุขภาพจากการสูดดม

20
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เป�าหมาย ด�านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ%งแวดล�อม

1. วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB

ไมม่กีารรอ้งเรยีนจากชุมชน (NO Validated complaint)

ไมม่เีหตสุารเคมรี ั!วไหล (NO Recordable Spill)

ไมม่เีหตกุารณ์ไฟไหม ้(NO Recordable Fire case)

ไมม่อีบุตัเิหตุถงึข ั"นบนัทกึ (NO Recordable Injury)

21
วนัที%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567

1. วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB

ned

22
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พ.ร.บ.ความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล�อมในการทํางาน พ.ศ. 2554

- ให�นายจ�าง มีหน�าที่จัดและดูแล สถานประกอบกิจการและ
ลูกจ�างให�มีสภาพการทํางานและสภาพแวดล�อมในการทํางาน
ที่ปลอดภัยและถูกสุขลักษณะ

โทษ จําคุก 1 ป� หร'อปรับ 4 แสนบาทหร'อทั้งจําทัง้ปรับ

- นายจ�างต�องจัดให�ผู�บร&หาร หัวหน�างาน และลูกจ�างทุกคนได�รับการ
อบรมด�านความปลอดภัยฯ และการอบรมดังกล�าวให�เป�นไปตามที่อธิบดีกําหนด

- นายจ�างต�องจัดและดูแลให�ลูกจ�างสวมใส�อ)ปกรณ�คุ�มครองความปลอดภัยส�วนบุคคล และลูกจ�าง
ต�องสวมใส�และดูแลรักษาอ)ปกรณ�ดังกล�าว

1. วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB

23
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หน�าที่ความรับผิดชอบ
1. เข�าใจและปฏิบัติตามข�อกําหนดด�านความปลอดภัยอาชีวอนามัยและสิ)งแวดล�อมอย�าง

เคร�งครัด รวมถึงปฏิบัติตามกฎระเบียบข�อกําหนดอื่นๆของ GC อยู�เสมอ

2. แจ�งต�อผู�บังคับบัญชาเมื่อพบเห็นสภาพการณ�ที่ ไม�ปลอดภัยหร'อการกระทําที่ ไม�
ปลอดภัย

1. วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB

3. ร�วมมือและเข�าร�วมกิจกรรมส�งเสร#มความปลอดภัยต�างๆเพ+่อสนับสนุน
วัฒนธรรมความปลอดภัย ( B-CAREs )

24
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ดร.คงกระพัน อินทรแจ�ง
ประธานเจ�าหน�าที่บร#หาร 

บร#ษทั พ,ทีที โกลบอล เคมิคอล จํากัด (มหาชน) 

นโยบาย ด�าน QSHEB
บร&ษัท พ*ทีที โกลบอล เคมิคอล จํากัด (มหาชน) (บร&ษัทฯ) มุ �งมั่นสูการเป�นผู�นําในธุรกจิเคมีภัณฑ�ระดับ
สากลที่ผสานนวัตกรรม และเทคโนโลยีที่เป�นมิตรต�อสิ%งแวดล�อมเพ+่อก�าวไปสู�การเป�นองค�กรต�นแบบที่
พัฒนาและเติบโตอย�างยั ่งยืนโดยคํานึงถึง เศรษฐกิจ สังคม และสิ%งแวดล�อม  และมีพ ันธะสัญญาใน    
การพัฒนาประสิทธิผลการดําเนินงาน ด�านคุณภาพ ความมั่นคง ความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
สิ%งแวดล�อม และความต�อเนื่องทางธุรกิจ โดยนโยบายฉบับนี ้ ครอบคลุมการดําเนินงานทั้งห มดของ
บร#ษัทฯ ที่เกี่ยวข�องกับผู�บร#หาร พนักงาน บุคคลที่เกี่ยวข�องทุกระดับ ผู�ค�าและ Partnership ทุกคน

บร&หารความเสี ่ยง เพ+่อป�องกันอันตราย ความเจ็บป�วยจากการทํางาน ความสูญเสียจากอ)บัติเหตุ การ
บาดเจ ็บ ความเสียหายต�อทรัพย�สินและสร�างวัฒนธรรมความปลอดภัย B-CAREs รวมทั ้ง การ
จัดการความปลอดภัยกระบวนการผลิต (Process Safety Management ; PSM) เพ+่อดูแลห�วงใย
ความปลอดภัยของทุกคน

ชี้บ�ง ประเมิน ว&เคราะห� จัดลําดับความสําคัญของประเด็นด�านสิ%งแวดล�อม และจัดทําแผน การดําเนินงาน 
เพ+ ่อป�องกันและบรรเทาผลกระทบต�อสิ %งแวดล�อม ระบบนิเวศ และคงไว�ซึ่งความหลากหลายของระบ บ
นิเวศ โดยมีระบบการจัดการแบบบูรณาการทั้งทางด�านพลังงาน อากาศ นํ้าและการจัดการกากของเสีย 
รวมถึงการใช�ทรัพยากรอย�างมีประสิทธิภาพสูงสุด

ดร.คงกระพัน อินทรแจ�ง
ประธานเจ�าหน�าที่บร#หาร  (CEO)

1. วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB
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กฎระเบียบความปลอดภัย & กฏพ!ทกัษ�ชิว#ต (Life Saving Rules)

อ$ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

ป�ายและสัญลักษณ�ความปลอดภัย (Safety Sign)

อันตรายสารเคมี และการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน

การรายงานและการสอบสวนอ$บัติเหตุหร'อเหตุการณ�เกือบเกิดอ$บัติเหตุ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8. การบร#หารจัดการด�านสิ)งแวดล�อม

หัวข�อการฝ�กอบรมและความคาดหวัง
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บตัรประจําตัวผู�รับเหมา
แต�ละช�องบนบัตรบอกอะไรบ�าง 

22222222222222222222222222222222222222222222222

333333333333333333333333333333333333333333333333333333

4444444444444444444444444444

55555555555555555555555555555555555555555555555555

1111111111111111

666666666666666666666666666666666666666666666666666666

รูปถ�ายเจ�าของบัตร ชื่อ–นามสกุล เจ�าของบัตร
เลขประจําตัวผู�รับเหมา
ชื่อบร#ษัทผู�รับเหมา
อายุบัตรอ�างอิงตามอายุ
การอบรม Basic Safety

พ(้นที่ที่เข�าทํางานได� 
และวันหมดอายุ

สัญญาจ�างงาน (PO)

q Scaffolding  ( นั่งร�าน )
q Welding & Cutting (เชื่อม ตัด)

q High Pressure Water Jet                      

(นํ้าแรงดันสูง)

Skill Assessment 

ü ต�องพกบัตรตลอดเวลา
ü ห�ามใช�บัตรผู�อื่น หร"อใช�แทนกัน
ü ห�ามปลอมแปลง เลียนแบบบัตร
หมายเหต:ุ หากฝ�าฝ�นจะ Blacklist มิให�
ทํางานภายใน GC Group ได�

ระเบียบการใช�บัตร

วนัที%ปรับับับับับับับับับับับับับับับับปรปรปรุงล่าสุด 12121212121212121212121212/

กฎระเบียบความปลอดภัย 
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หลกัสูตร
วนัอบรม

REF ARO1 ARO2 GC2 GC3 GC11 EOB PHN

1. SHE Induction 

& B-CAREs 

Orientation 

จนัทร ์
ศุกร ์

องัคาร
พฤหสับดี

องัคาร
พฤหสับดี

จนัทร ์
พุธ

จนัทร ์
พุธ

องัคารพฤหสับด ี พุธ จนัทร ์
พุธ

2. Site Specific องัคาร
พฤหสับดี

พุธ พุธ ทุกวนั ทุกวนั จนัทร ์
พุธ
ศุกร ์

พุธ องัคาร
พฤหสับดี

3. Permit to work องัคาร
สปัดาหท์ ี 3

พุธ
สปัดาหท์ ี 4

จนัทร ์
สปัดาหท์ ี 2

องัคาร
สปัดาหท์ ี 3

องัคาร
สปัดาหท์ ี 3

พุธ
สปัดาหท์ ี 3

องัคาร
สปัดาหท์ ี 2

จนัทร ์
สปัดาหท์ ี 1

4. Breathing 

apparatus (BA)

พุธ
สปัดาหท์ ี 2

ศุกร ์
สปัดาหท์ ี 3

จนัทร ์
สปัดาหท์ ี 1

ตามรอ้งขอ ตามรอ้งขอ ตามรอ้งขอ ตามรอ้งขอ -

1. ผู�รับเหมาต�องผ�านการอบรมด�านความปลอดภัยตามที่ GC กาํหนด 

เช�น Basic Safety & B-CAREs , Site Specific เป�นต�น

กฎระเบียบความปลอดภัย 

วั ี%ปรับปร ล่

fetyy & BSaf CAREs , Site Sppecific เปนตนเชน Basic Sเชน Basic S

• ระยะเวลาที ใชใ้นการออกบตัร 1 

วนั หลงัผ่านการอบรม

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-045: การฝึกอบรมความปลอดภัยผููร้ับเหมา
29
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1. ต�องผ�านการอบรมด�านความปลอดภัยตามที่ GC กาํหนด เช�น Basic  Safety & B-CAREs ,   

           Site Specific (หลักสูตรความปลอดภัยเฉพาะของแต�ละพ$้นที่) เป�นต�น

กฎระเบียบความปลอดภัย 

2. ผู�ปฎิบตังิานที่เข�าในพ$้นที่ GC ต�องติดบัตรแสดงให�เห็นตลอดเวลา

3. ห�าม นาํไฟแช็ค ไม�ข%ดไฟ โทรศัพท�มือถือ หร'ออ(ปกรณ�จ)ดไฟเข�าพ$้นที่หวงห�าม

4. ห�าม นอนหลับในเขตพ$้นที่หวงห�าม   

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา
30
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5. ห�าม ผู�มีอายุตํ่ากว�า18 ป�เข�ามาทํางานใน GC

กฎระเบียบความปลอดภัย 

8. ห�าม นาํสัตว�เล+้ยงเข�ามาในพ$้นที่ GC

6. ห�าม พกพาอาว(ธทุกชนิดเข�ามาในเขตพ$้นที่ GC

7. ห�าม เล�นการพนัน หยอกล�อ และทะเลาะว,วาทกัน

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา

31

ยกเว�นนํ้าเปล�า สําหรับแบบพกพา อนุญาตเฉพาะภาชนะส�วนตัวที่มีฝาป�ด
มิดชิด (ไม� ใช�หลอด) และห�ามใช�ขวดพลาสติกตามร�านสะดวกซื้อ

9. ห�าม นาํอาหารและเคร'่องดื่มทุกชนิดเข�าพ$้นที่หวงห�าม

ใชกรวยกระดาษในการดื่ม และตอง
จัดเตรียมที่จัดเก็บกรวยกระดาษที่ใช
แลวใหเรียบรอย

วันที%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567

10. ห�าม สูบบุหร%่ นอกพ$้นที่อนุญาต

กฎระเบียบความปลอดภัย 

ใหบ้รษิทัฯ เป็นพื "นที! 
“ปลอดจาก กญัชา กญัชง และกระทอ่ม”

11. ห�าม นาํสารเสพติดทุกชนิด รวมถึงกัญชา กัญชง  และกระท�อมเข�าพ$้น

ที่ของ GC โดยจะมีการสุ�มตรวจโดยไม�แจ�งล�วงหน�า

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา
33
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12. ห�าม ผู�ปฎิบตังิานใช�อ(ปกรณ�ต�างๆของ GC ในเขตหวงห�าม ก�อนได�รับอนุญาต (เช�น นํ้าดับเพล-ง ระบบ
สาธารณูปการ (ไนโตรเจน, นํ้า, ลม, ไอนํ้า) เป�นต�น)

กฎระเบียบความปลอดภัย 

13. การนําวัสดุ ส-.งของเข�า-ออก GC

- นาํวัสด ุส-.งของเข�ามาใน GC ต�องเข%ยนใบสําแดงนําของเข�า (Material Declaration)

- นาํวัสด ุส-.งของของ GC ออกนอกเขตพ$้นที่ GC ต�องเข%ยนใบนําของออก  (Material Gate Pass) และได�รับ
อนุญาตจากผู�มีอํานาจของบร,ษัทก�อน
ยกเว�น ส-.งของบางรายการ เช�น เส/้อผ�า, กระเป�ามือถือ, เคร'่องมือประจํารถ, อ(ปกรณ�กีฬา, อาหาร, ส-.งของรางวัล, โทรศพัท�มือถือ, 

และกล�องถ�ายรูป 
อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา

34
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14. ผู�ปฏิบตังิาน ต�อง สํารวจ ทางออกฉุกเฉินและจ)ดล�างตา ล�างตัวฉุกเฉิน ในบร,เวณที่ทํางาน ก�อนเร,.มงาน

กฎระเบียบความปลอดภัย 

ลางตา ลางตวฉุกเฉน 

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา
35
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15. ห�าม ใช� LPG ในงานเชื่อมและงานตัด 

กฎระเบียบความปลอดภัย 

16. จัดให� ม ีFlash back arrester ในชุดงานเชื่อมและงานตัดด�วยแก�ส จํานวน 4 จ.ด ตามมาตรฐานกรมโรงงาน
อ$ตสาหกรรม

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา
36
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17. พ$้นที่บร,เวณทํางานต�องมีการป�ดกั้น และบ�งบอกอันตรายหากมีงานด�านบนที่อาจมีเศษวัสดุ นํ้า หร'ออื่นๆ ซึ่งมี
ผลกระทบต�องานที่อยู�ด�านล�าง ต�องมีการป�ดกั้นพ$้นที่การปฏิบัติงานให�รัดกุม

แถบพลาสติกหร'อธง สีขาวแดง

หมายถึง หยุด เป�นพ+้นที่อนัตราย ห�ามเข�าและห�ามมุดหร.อลอด
ผ�านแถบพลาสติกหร.อธงขาวแดง โดยเด็ดขาด บุคคลที่จะเข�า
ต�องได�รับอนุญาตอย�างถูกต�อง 

ในทางปฏิบัติ หัวหน�างานหร.อผู�ควบคุมงานจะต�องชี้แจงถึงข�อ
ควรระวังและข�อปฏิบัติตามที่แบบว&เคราะห�งานเพ+่อความ
ปลอดภัย (JSEA) ระบุไว� ผู�ปฏิบัติงานทราบ

แถบพลาสติกสีเหลืองดํา
หมายถึง ระมัดระวัง เพ+่อบ�งชี้ว�าพ+้นที่นั้นเป�นพ+น้ที่อนัตรายการใช�
แถบพลาสติกเหลืองดํา ไม� ได�เป�นการป�องกันคนที่จะเข�าไปใน
พ+้นที่ แต�เป�นการ เตือนถึงสภาพที่อันตราย

กฎระเบียบความปลอดภัย 

ต�องจัดหาเสา, หลักสําหรับเกาะยึดเกี่ยวแถบพลาสติก 
ห�ามเกาะยึดเกี่ยวกับโครงสร�าง อ)ปกรณ�การผลิตเด็ดขาด 
และกั้นให�ห�างจากจ/ดที่ต�องการป�ดกั้นอย�างน�อย 1 เมตร

พนท แ

ต�
ห�
แ

37
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18. การถ�ายภาพ  **ห�ามถ�ายภาพโดยไม� ได�อนุญาตเด็ดขาด**

ต�อง ผ�านการอบรมและข0้นทะเบียนจาก GC

หากไม�ปฏิบัติตาม กฏความปลอดภัยดังกล�าวข�างต�น จะต�องโทษทางว&นัยตามข�อกําหนด
ของบร&ษัทฯ และบทลงโทษ ตามที่กฎหมายกําหนด

กฎระเบียบความปลอดภัย 

กล�องต�องผ�านการตรวจสภาพจากทาง GC และมี Sticker

ต�อง ได�รับอนุญาตและเป�ด Work permit ตามข�อกําหนดของ GC

ห�าม ถ�ายภาพภายในบร#ษัทและส�งออกทางโทรศัพท�มือถือ หร'อช�องทาง Social Media อื่นๆไป ยงั
บคุคลภายนอกหร'อหน�วยงานภายนอกอย�างเด็ดขาด 

แบบฟอร�มขอถ�ายภาพ ขอจาก GC Sponsor

มข�อกําหนด

ตวัอย่าง Sticker

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-024: การบรหิารความปลอดภัย สําหรับผูร้ับเหมา ขอ้ 6.2 ขอ้ย่อยที  17 

38
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กฎระเบียบความปลอดภัย 

ตวัอยา่ง รูปแบบสตกิเกอรก์ารตรวจเครื !องมอื อปุกรณ์ไฟฟ้า 
และอุปกรณ์อเิล็กทรอนกิส ์

19. การตรวจเคร'่องมือ อ$ปกรณ� ไฟฟ�า และอ$ปกรณ�อิเล็กทรอนิกส�

ต�อง ส�งอ$ปกรณ� ให�หน�วยงานซ�อมบํารุง ตรวจรับรองก�อนนําไปใช�งาน

อ$ปกรณ�ที่ผ�านการตรวจจะ ต�อง ติดสติ2กเกอร�รับรองจาก GC ตามอายุที่ระบุในติดสติ2กเกอร�

ผู�ปฏิบัติงาน ต�อง ตรวจสภาพความพร�อมของอ$ปกรณ�ทุกครั้งก�อนนําไปใช�งาน (Pre-Use Inspection) 

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา
39
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กฎระเบียบความปลอดภัย 

ตวัอยา่ง รูปแบบสตกิเกอรย์านพาหนะ และเคร ื!องจกัรกลทุกชนดิ

20. ยานพาหนะ เช�น รถป��นจั่น รถกระเช�า รถโฟล�คลิฟต� และเคร'่องจักรกลทุกชนิด

ต�อง ผ�านการตรวจสอบสภาพจากหน�วยงานซ�อมบํารุงติดสติกเกอร�รับรอง

ยานพาหนะที่ผ�านการตรวจจะได�รับการติดสติ2กเกอร�รับรองจาก GC

ผู�ปฏิบัติงานต�องตรวจสภาพความพร�อมของอ$ปกรณ�ทุกครั้งก�อนนําไปใช�งาน

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา
40
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21. เคร ่องจักรที่ต�องใช�นํ้ามัน ต�องมีถาดรองนํ้ามันแบบ Single bund เป�นอย�างน�อย (ไม�รวม Primary protection ที่มาพร�อม
กบัเคร ่องจักร)

กฎระเบียบความปลอดภัย 

ข�อกําหนดของถาดรองนํ้ามันเคร#่องจักร
1.เคร#่องจักรต�องถูกวางอยู�ภายในถาดวางเคร#่องจักร โดยต�องไม�มีส�วนใดส�วน
หนึ่งออกนอกถาดรองเคร#่องจักร รวมถึงล�อของเคร#่องจักรด�วย
2.ปร$มาตรของถาดรองเคร#่องจักรต�องไม�น�อยกว�า 110% ของปร$มาณนํ้ามันที่
บรรจ%ได�สูงสุดของเคร#่องจักร
3.วสัดุที่นํามาใช�ทําต�องเป�น โลหะ ที่มีความแข็งแรง ไม�รั่วซึม ผุกร�อน
4.ระยะห�างจากตัวเคร#่องจักรถึงขอบถาดห�างข�างละไม�น�อยกว�า 10 ซม.

5.ความสูงจากพ'้นถาดถึงขอบสูงไม�ตํ่า 10 ซม
6.มีหูจับอย�างน�อย 2 ข�าง
7.มีผ�าใบป�ดคลุมเคร#่องจักร โดยขนาดของผ�าใบต�องสามารถป�ดคลุมเคร#่องจักร
และถาดรอง

§ การเติมนํ้ามันอนุญาตให�เฉพาะช�วงเวลาพัก และต�องดับเคร ่องที่จะเติมอย�างน�อย 5-10 นาที และเคร ่องด�านข�างจะต�องดับเคร ่อง
ด�วย (ยกเว�นงาน Heating) 

§ ต�อง มีถาดรองนํ้ามันเพ%่อป�องกันการหกรั่วไหล
§ ต�อง มีถังดับเพลิงประจํา  นํ้าหนักไม�ตํ่ากว�า 15 ปอนด� ( Fire Rating = 10A40B) 

§ ต�อง มีผู�ดูแลตลอดเวลาที่ Generator , Air com ทํางาน

วั ี%ปรับปร ล่อา้งองิ Procedure : SG-(Q-TS)-015: คูม่ือความปลอดภัยและสิ งแวดลอ้ม
41
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22. การนํา Cabin มาวาง (ที่พัก) จะต�องแจ�ง Planner ที่รับผิดชอบ : MOC Required และห�ามใช�  Cabin 

ที่อยู� ในรัศมีอันตราย จนกว�าจะสามารถทําให�ปราศจากไอระเหยของสารไฮโดรคาร�บอนในพ$้นที่นั้นๆ               
(Hydrocarbon Free)

กฎระเบียบความปลอดภัย 

23. การใช�ประแจตี (Hammer Wrench) ให�ใช� ในกรณีจําเป�นเท�านั้น และ
ต�องมี Safety Sling ผกูยึดที่ปลายด�ามจับ

24. ไม�อนุญาตให�ทําการดัดแปลงแก� ไขนั่งร�าน หากไม� ใช�ผู�ประกอบนั่งร�านที่ ได�รับอนุญาต 

25. ต�องปฏิบัติตาม Work permit , JSEA อย�างเคร�งครัด ห�ามทํางานโดยไม�มี Work 

permit โดยเด็ดขาด

ญาต 

rk 

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา
42
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กฎระเบียบความปลอดภัย 

26. การทํางานบนที่สูงต�องมีมาตรการป�องกันวัสดุ อ(ปกรณ�ตกจากที่สูง

• ทาํงานบน เกรทติ5ง ต�องมผี�าใบปูรองพ+้นกนัวัสดุตกหล�น

กฎระเบียบความปลอดภัย 

• การทํางานใกล�ราวกันตก ต�องมตีาข�ายป�องกัน ของตกหล�นด�านข�าง
• Stud bolt / Nut  จะต�องมตีระกร�า หร'อถังสําหรับใส�ป�องกันการ ตก ร�วง หล�น
• ป�ดกั้นพ+้นที่ด�านล�างและมีป�ายเตือน

วันที%ี%ี%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567
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กฎระเบียบความปลอดภัย 
27. ข�อกําหนดการความปลอดภัยในการทํางานบนที่สูง

Ø ทาํงานบนที่สูง ≥ 1.8 เมตร ข0้นไปต�องมีมาตรการป�องกันการตก 

กฎระเบียบความปลอดภัย 

Ø ห�ามแรงงานหญิงปฏบิัติงาน หร'อทํางานบนนั่งร�านที่สูงกว�า 10 เมตรข0้นไป แต�ไม�รวมบนพ+้นที่มั่นคงถาวร  
และมีราวกันตกที่มั่นคง

Ø ทาํงานบนที่สูง ≥ 2.7 เมตร ต�องใช� Full Body Harness แบบ Double Lanyard

Ø กรณีด�านล�างเป�นทางสัญจรต�องจัดทําตาข�ายนริภัยป�องกันวัสดุเคร.่องมือต�างๆ ที่อาจจะตกหล�นไปโดน
ผู�ปฏิบตังิานที่ทํางานหร.อผู�สัญจรด�านล�าง

Ø จัดทําป�ายเตือนหร'อล�อมเชือกป�องกันไม�ให�คนเข�าไปในที่เสี่ยงต�อการถูกวัสดุ
สิ%งของหล�นใส�

Ø ต�องป�ดกั้นช�องเป�ดป�องกันการตกจากที่สูง

Ø ทาํงานบนที่สูง ≥ 15 เมตร ต�อง Fit for work test ณ สถานพยาบาล GC ก�อนเร&%มงาน

วัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวั ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ี%ปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับับปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปรปร ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่ล่

ดุ
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กฎระเบียบความปลอดภัย 

Ø การขนย�ายวัสดุ อ$ปกรณ� ให�ใช�เชือกผูกแล�วดึงหร.อหย�อนลงมา ห�ามโยนหร.อขว�างลงมาจากด�านบน

กฎระเบียบความปลอดภัย 

Ø ขณะที่มีพายุ ลมแรงหร'อฝนตก ให� หยุดการปฏิบัติงาน ทนัท ี

Ø ในการวางสิ)งของหร'ออ$ปกรณ�บนที่สูง (1.8 เมตรข0้นไป) ที่เป�นช�องเป�ดและไม�
มขีอบกั้น จะต�องติดตั้งแผ�นกั้นขอบนั่งร�าน (Toe Board) หร.ออ)ปกรณ�อื่นตาม
ความเหมาะสม เพ+่อป�องกันของตกจากที่สูง

จุดที อุปกรณ์ เครื องมอื มีโอกาสลว่งตก
ตอ้งตดิตั "งแผ่นกั"น Toe board กันของตก

27. ข�อกําหนดการความปลอดภัยในการทํางานบนที่สูง (ต�อ)
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28. กลุ�มงานที่ต�องทํากิจกรรม Safety Stand Down

1.งานที่ก�อให�เกิดประกายไฟ (Hot work Open Flame) เช�น ตัด เชื่อม เจ#ยร�

กฎระเบียบความปลอดภัย 

2.งานในที่อับอากาศ (Confined space entry work)

3.งานข%ด (Excavation work)

4.งานเกี่ยวกับรงัสี (Radiation work)

5.งานติดตั้ง/ร&้อถอนนั่งร�าน (Scaffolding work)

6.งานยกโดยใช�ป��นจั่น (Crane lifting)

7.งานฉีดนํ้า แรงดันสูง (High Pressure Water Jet)

อา้งองิ Procedure : SG-(Q-TS)-015: คูม่ือความปลอดภัยและสิ งแวดลอ้ม

1) งาน Shut Down /Turnaround 2) งานโครงการ / Project

• งานที่มีความเสี่ยงสูง

• บร)ษทัรายใหม�ได�ร�วมงานกับ GC เป�นครั้งแรก

3) งาน Non routine 

Maintenance เช�น งานโรยตัว
ทาํความสะอาดถัง,งานปะดานํ้า

4) งานอื่นๆ ที่เคยเกิดอ(บตัิเหตุ

46
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29. การดําเนินการกรณีเหตุลักทรัพย�
• เมื่อพบผู�กระทําผิดในพ+้นที่ GC Group จะส�งดําเนินคดีทกุกรณี

อา้งองิ Procedure : P-(Q-SH-CM)-002: มาตรฐานการรักษาความปลอดภัย GC GROUP

อา้งองิ Procedure : W-(Q-SH-CM)-089 ขั "นตอนกํารปฏบิัตกิํารสอบสวนและแจง้ควํามดําเนนิคดี

30. การบร,หารจัดการเพ$่อป�องกันภัยจาก Drone

• ห�ามนาํโดรนเข�ามาบินในพ+้นที่ GC Group ก�อนได�รับอนุญาต

กฎระเบียบความปลอดภัย 
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กฎระเบียบความปลอดภัย กฎระเบียบความปลอดภัยเกี่ยวกับยานพาหนะ

ข�อกําหนดการใช�ยานพาหนะ
1. ให�ความร�วมมือในการตรวจยานพาหนะหากมีการร�องขอจากเจ�าหน�าที่ รปภ.

3. จํากัดความเร็วของยานพาหนะ

พ$้นที่หวงห�าม ≤ 20 km/h

พ$้นที่ควบคุม ≤ 30 km/h

หร'อตามที่ป�ายจราจรกําหนด          

2. ห�าม ยานพาหนะเคร'่องยนต� ใช�เชื้อเพล-ง เบนซิน(Gasoline) เคร'่องยนต�เชื้อเพล-งก�าซ NGV,LPG และเชื้อเพล-ง
ร�วม เข�าพ$้นที่หวงห�าม อนุญาตเฉพาะยานพาหนะที่ใช�เคร'่องยนต�ดีเซลเท�านั้น  

พ(้นที่หวงห�าม พ(้นที่ควบคุม

วันที%ปรับปรุงล่าสุด 12/อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา
48
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การบร&หารการจัดการด�านการจราจร

ข�อกําหนดการใช�ยานพาหนะ 

4. ต�องคาดเข็มขัดนิรภัยขณะขับรถตลอดเวลา

5. จอดยานพาหนะห�างจากหัวจ�ายนํ้าดับเพล-งหร'ออ(ปกรณ�ฉุกเฉินอื่น ๆ อย�างน�อย 5 เมตร 

6. ยานพาหนะและเคร'่องจักรกลทุกชนิด ต�องผ�านการตรวจสอบสภาพแล�วติดสติกเกอร�อนุญาตให�ใช�งาน
ก�อน เช�น รถยนต� รถป45นจั่น รถกระเช�า รถโฟล�คล-ฟต� 

กฎระเบียบความปลอดภัย กฎระเบียบความปลอดภัยเกี่ยวกับยานพาหนะ

**ห�ามบรรทุกคนนั่งท�ายกระบะรถ 

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา
49
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การบร&หารการจัดการด�านการจราจรกฎระเบียบความปลอดภัย กฎระเบียบความปลอดภัยเกี่ยวกับยานพาหนะ

ข�อกําหนดการใช�ยานพาหนะในพ$้นที่กระบวนการผล-ต 

1. ต�องได�รับใบอนุญาต Hot Work Permit ทาํงานจากฝ�ายผล-ต

2. มถีังดับเพล-ง มีนํ้าหนักไม�ตํ่ากว�า 15 ปอนด� ( Fire Rating = 10A40B) 

3. ต�องสวม Exhaust Spark Arrestor ที่ท�อไอเส+ยก�อนเข�าพ$้นที่หวงห�าม (มตีะแกรงครอบท�อ)

4. การจอดรถยนต� ในเขตกระบวนการผลิต ไม�จอดในบร#เวณที่กีดขวางการจราจร
� ดับเคร'่องยนต�
� ไม�ต�องล�อคประตู
� ไม�ต�องถอดกุญแจออกจากรถ

10A40B

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา

ผู�ขับรถต�องมใีบอนุญาตขับข*่ ตรง
ตามประเภทของยานพาหนะ ทุกกรณี
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การบร&หารการจัดการด�านการจราจรกฎระเบียบความปลอดภัย กฎระเบียบความปลอดภัยเกี่ยวกับยานพาหนะ
ข�อกําหนดการใช�รถจักรยาน
รถจักรยานต�องขออนุญาตและผ�านการตรวจสภาพจาก Safety ประจําพ$้นที่ก�อนนํามาใช�งาน

โดยติดต�อขอและส�งแบบฟอร�มที่ Safety ประจําพ$้นที่ โซ่ไมห่ยอ่น ,ไมเ่ป็น
สนมิและไม่คดงอ

จานครอบโซ่
(chain guard)อยู่
ในสภาพด ี

ขาต ั"งสภาพ
สมบูรณ์

ขาถบี/บนัได ไม ่
แตกหกั หรอืชํารุด

สภาพดอกยางนอก
ไมส่กึมาก

ยางไมแ่บน,ไมซ่มึ

ยางลมตอ้งแข็งตวั
เสมอ

สภาพเบรคตอ้งพรอ้ม
ใชง้านท ั"งหนา้และหลงั

สายเบรคไมฝ่ืดจนแข็ง

สภาพกอ้นยางเบรค
ไมส่กึหรอมาก

คนับงัคบัเลี "ยวไม่คดงอ
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วนัที 5 กุมภาพนัธ ์2557 1 กรกฎาคม 2557 9 ตลุาคม 2561 7 มกราคม 2563

ลกัษณะการ
เกดิอุบตัเิหตุ

เลี !ยวท ี เป็นพื !นตา่งระดบั ลอ้หนา้
ไดพ้น้พื !นต่างระดบัแลว้แต่ลอ้หลงั
ท ี ตามมาเกดิตดิพื !นต่างระดบั ทํา

ใหส้ะดุดลม้แผลฉีกขาดที 

บรเิวณตน้ขาเย็บ11เข็ม

ขณะเลี !ยวโคง้บรเิวณไดเ้กดิ
เหตุจกัรยานเสียหลกั 

เนื องจากเป็นเนินลาดต่าง
ระดบัทําใหล้ม้และตกลงไปใน
คูนํ!าขา้งทาง สะโพกกระแทก

กําแพงปูนของคนูํ!า

ขณะปั นไปถงึบรเิวณทางโคง้ได ้
หนัไปมองยอด Flare ทําให ้

รถจกัรยานเสยีหลกัตกลงไปใน
รางระบายนํ!า

ขณะปั นจกัรยานขา้มแยกถูกรถ
กระบะชน

ความรุนแรง Medical Treatment

(อุบตัเิหตุขั !นรกัษาพยาบาล)

Lost Time  Accident

(อุบตัเิหตุถงึขั!นหยุดงาน)

Lost Time  Accident

(อุบตัเิหตุถงึขั!นหยุดงาน)

Fatality Case

(เสยีชวีติ)

สาเหตุ ขบัในพื !นที walkway เลี !ยวโคง้ขี จกัรยานใกลข้อบ
รางระบายนํ!ามากเกนิไป
สภาพแวดลอ้มพ ื !นที  ปั น

อนัตราย

ไมม่สีตติลอดเวลาขณะปั น
จกัรยาน

ไมไ่ดส้งัเกตหยุดดูรถทางดา้น
ซา้ยมอืก่อนขา้มแยก

อบุตัเิหตุจากการปั นจกัรยาน กฎระเบียบความปลอดภัยเกี่ยวกับยานพาหนะ
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วนัที 5 มนีาคม 2563

ลกัษณะการ
เกดิอุบตัเิหตุ

กําลงัปั นจกัรยานเมื อใกลถ้งึจุด 
ลงจูงไดท้ําการเบรค ในขณะที  มือ

ขา้งหนึ งเอื !อมไปหยิบ Work
permit เพื  อดูรายละเอยีดงาน

และวางลงที ตระกรา้หนา้รถ
ประกอบลอ้รถจกัรยานไดไ้ป

สะดุดกบัรอ่งถนนที  ชาํรุดอยู่ทํา
ใหเ้สยีหลกัลม้

ความรุนแรง Medical Treatment

(อุบตัเิหตุขั !นรกัษาพยาบาล)

สาเหตุ ปั นมอืเดยีว

กฎระเบียบความปลอดภัยเกี่ยวกับยานพาหนะอบุตัเิหตุจากการปั นจกัรยาน
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การบร&หารการจัดการด�านการจราจรกฎระเบียบความปลอดภัย กฎระเบียบความปลอดภัยเกี่ยวกับยานพาหนะ

1. ต�องมีสมาธิมองไปข�างหน�า ไม�วอกแวกขณะป4�น

2. ต�องหยุดบร,เวณทางร�วม ทางแยกเพ$่อดูว�าปลอดภัยจ8งป4�นผ�านไป ได�

3. ต�องจอดรถจักรยานเฉพาะในช�องหร'อบร,เวณที่จัดเตร%ยมไว�ให�เท�านั้น

8. ห�ามใช�โทรศัพท�และว,ทยุส/่อสารขณะป4�นจักรยาน 

ข�อกําหนดในการใช�จักรยาน

5. ห�ามป4�นจักรยานย�อนศร โดยเด็ดขาด

6. ห�ามป4�นจักรยานส�ายไปส�ายมา

7. ห�ามใช�จักรยานบรรทุกของหนักโดยเด็ดขาด

4. ต�องข%่จักรยานด�วย 2 มือตลอดเวลา
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LIFE SAVING RULES (กฎพทิกัษช์วีติ)
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เพอหมดิ
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คอนฟาย
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แอด๊-ฮาย

58

วันที%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567

ลอ๊ตโต
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กฎพทิกัษช์วีติ
“Life Saving Rules” 
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เพอหมิด คอนฟาย

แอด-ฮาย ลอตโต
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กฎระเบียบความปลอดภัย & กฏพ!ทกัษ�ชิว#ต (Life Saving Rules)

อ$ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

ป�ายและสัญลักษณ�ความปลอดภัย (Safety Sign)

อันตรายสารเคมี และการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน

การรายงานและการสอบสวนอ$บัติเหตุหร'อเหตุการณ�เกือบเกิดอ$บัติเหตุ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8. การบร#หารจัดการด�านสิ)งแวดล�อม

หัวข�อการฝ�กอบรมและความคาดหวัง
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การบร&หารการจัดการด�านการจราจรอ)ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

มาตรฐานของอ$ปกรณ� PPE สําหรับพ+้นที่โรงงาน

1. ชุดเสื้อแขนยาว และ กางเกงขายาว (เป�นชุด Uniform ของบร#ษัทนั้นๆ)  หร'อ ชุดหมี

ชนิดผ�าที่ใช�ผลิตชุดปฏิบัติงานต�องเป�นผ�าฝ�าย(Cotton), 

ผ�าทนไฟ (Fire Retardant), ผ�ายีนส� 

ห�ามใช�ผ�ายีนส�ยืด,Polyester และ ผ�าร�ม

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา

ุ

1. ผา้กันไฟ Nomex และ Conex ไม่ลามไฟ
2. ผา้cotton 100% ตดิไฟชา้ปานกลาง ลกุลามชา้
3. ผา้ยนีสย์ืด (cotton+polyester) ไฟไหมลุ้กลามไดด้ ีตดิไฟแลว้

ตดิผวิหนัง ทําใหไ้ดร้ับบาดเจ็บมากขึ"น
อกีทั "ง กรณีเกดิเหตุฉุกเฉินตอ้งลา้งแผลจะถอดออกลําบาก
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มาตรฐานของอ$ปกรณ� PPE สําหรับพ+้นที่โรงงาน
q PPE ที่ ใช�จะต�องได�มาตรฐานรับรอง เหมาะสมกับความเสี่ยง
q ต�องตรวจสอบสภาพความสมบูรณ� และต�องไม�หมดอายุ

อ)ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

หมายเหตุ ห�ามใช�ถุงมือผ�า
ในเขตหวงห�าม

ห�ามใช�เลนส�สีดํา หร'อสีปรอท

**เน้นว่าขอ้สอบ มี 4 อย่างที ตอ้งใส่
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รู้หรือไม?่

• เคยเกิดอุบัติเหตุ ขณะรื!ออินซูเลชัน 
เนื"องจากเป#นพื!นที"มีแสงน้อยและใส่แว่นดํา
ทําให้มองเห็นไม่ชัด จึงถอดแว่นออก ทําให้
แจ็คเก็ทที"หุ้มอินซูแทงตา  

• อีกทั!ง unsafe action ส่วนใหญ่ พบว่า
ผู้ปฏิบัติงานมักถอดแว่นดําออก เพราะทํา
ให้การมองเห็นไม่ชัดเจน ซึ" งอาจนํามาสู่
การเกิดอุบัติเหตุซ$าในที"สุด

ั ิ

ที่มาของการห�ามใช�แว�นเลนส�สีดําในเขตหวงห�าม

65
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การบร&หารการจัดการด�านการจราจรอ)ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

ตัวอย�าง PPE ที่ต�องสวมใส� ให�ถูกต�องตามความเสี่ยง และประเภทของงาน 

งานสารเคมี การทํางานบนที !สูงนส มี งาน HPWJ งานตดั เชื!อม งานเจยีร์

หนา้กาก Polycarbonate หนา 1 มลิลเิมตร

พื"นที !ท ี!มเีสยีงดงั
งานที!มขีองมคีม

ถงุมอืกนับาด ระดบั 3 ข ึ"นไป

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-010: การบรหิารความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสิ งแวดลอ้มผูร้ับเหมา
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1.2) นํา Handle lock เพื อจับประแจตใีหม้ั นคง

1.3) Slugging wrench จะใชก้็ตอ่เมื อ Nut-Bolt เหลอื  
เกลยีวตั"งแต่ 3 เกลยีวเป็นตน้ไป

1.4) ใชส้ลงิจับประแจไดใ้นบางงานเทา่นั "นโดยเฉพาะ
ในจุดที คับแคบ

อปุกรณ์ถอดประกอบหนา้แปลน
    1. การขนัน๊อตหนา้แปลน

1.1) เลอืกใชป้ระแจที เหมาะสมกับงาน เชน่ ประแจตาม
มาตรฐาน , Torque wrench หรอื Block ลม หากไม่สามาถ
ขนัน็อตได ้ จําเป็นตอ้งใชป้ระแจตี ใหพ้จิารณาการเลอืกใช ้ดังนี"

2. อุปกรณ์ถา่ง (Hydraulic flange spreader)

3. ลิ !มถา่ง (Wage) กรณีถ่างหนา้แปลนในแนวดิ ง หรือมโีอกาสที หนา้แปลนจะ
ยุบตัวมากนัได ้ ตอ้งมีการใชล้ิ มคั"นเสมอ

4. อุปกรณ์ประกอบ (Flange alignment)

4.1 Pipe ขนาดเล็ก จะดําเนินการตาม Practice ปกติ
4.2 ควรใช ้ Flange alignment แทนชะโดงัด เมื อ

1) ขนาดท่อ >=4’’ class 600
2) ชนาดท่อ >=6’’ class 300
3) ขนาดท่อ >=10’’ class 150

4.3 Pipe ขนาดใหญ่ ควรใชร้อก หรือ Hydraulic ในการทํางาน

นโยบาย GC Group : 
ทุกพื"นที นํา 7 Special Tools ไปใชง้าน ตามกลยทุธ “แยกคนออกจากอันตรายดว้ย Engineering Control”
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5. อปุกรณ์เคลื!อนยา้ยทอ่ หา้มใชม้อืจับวตัถุที ทําการยกโดย
เด็ดขาด ตอ้งใชอุ้ปกรณ์ชว่ยจับในพื "นที คับแคบ หรือเชอืก

6. อปุกรณ์ยก grating ใหใ้ชต้ะขอยกหรอือุปกรณ์ชว่ยยก
หา้มใชม้อืเด็ดขาด และจะพจิารณาประยุกตใ์ช ้ ตัวยก Lifting 
Tool Mobile (เคร ื องมอืยกตะแกรงเคลื อนที ) 

• ใชไ้มผ้ลักดันเมื อตอ้งการวางใหไ้ดต้ําแหน่ง หรอืดัน
ขา้มสิ งกดีขวางในพื"นที  คับแคบ

• ใชเ้ชอืกกรณีที อปุกรณ์ช ิ "นใหญ่ พื"นที กวา้ง

นโยบาย GC Group : 
ทุกพื"นที นํา 7 Special Tools ไปใชง้าน ตามกลยทุธ “แยกคนออกจากอันตรายดว้ย Engineering Control”

7. HPWJ การ Clean tube ใหใ้ช ้ Automated HPWJ หรอื
Semi-Auto แทนการฉีดดว้ยคน สําหรับการ Clean ภายนอก
,ฝา แผ่น tray  สามารถใชแ้บบ Manual HPWJ โดยปืนตอ้ง
ไดม้าตรฐาน ความยาว 1.2 เมตร หา้มใชป้ืนที Modify
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7. H

Sem
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3P Behavior for Hand 

and Finger CAREs

การป�องกันอันตรายจากมือด�วยการเลือกใช� Special Tools

1

1

7

7

2

1

29

9

7

7

4

2

1

1

3

กน้กบ

ขอ้เทา้

ขา

เข่า

แขน

นิ"วเทา้/เทา้

นิ"วมอื

ใบหนา้

มอื/ขอ้มือ

ลําตัว

ศรีษะ

สะโพก

หลัง

หู

ไหล่ ในป� 2555-2559 พบว�าอ+บัติเหตุขั้น

บนัทกึส�วนใหญ� เกิดที่ มือ/ข�อมอื 
และนิ"วมือ โดยมีถึง 36 เคส จาก

ทั้งหมด 82 เคส หร,อคิดเป�น 44%

ของอ+บัติเหตุที่เกิดข%้นทั้งหมด

ลําดับการป�องกันอันตราย
และควบคุมความเสี่ยง
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พัก พัก 1515 นาทีนาที
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กฎระเบียบความปลอดภัย & กฏพ!ทกัษ�ชิว#ต (Life Saving Rules)

อ$ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

ป�ายและสัญลักษณ�ความปลอดภัย (Safety Sign)

อันตรายสารเคมี และการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน

การรายงานและการสอบสวนอ$บัติเหตุหร'อเหตุการณ�เกือบเกิดอ$บัติเหตุ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8. การบร#หารจัดการด�านสิ)งแวดล�อม

หัวข�อการฝ�กอบรมและความคาดหวัง
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ป�ายและสัญลักษณ�ความปลอดภัย

เครื!องหมายหา้ม

เครื!องหมายบงัคบั

เครื!องหมายแสดง
ภาวะปลอดภยั

เครื!องหมายเตอืน
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กฎระเบียบความปลอดภัย & กฏพ!ทกัษ�ชิว#ต (Life Saving Rules)

อ$ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

ป�ายและสัญลักษณ�ความปลอดภัย (Safety Sign)

อันตรายสารเคมี และการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน

การรายงานและการสอบสวนอ$บัติเหตุหร'อเหตุการณ�เกือบเกิดอ$บัติเหตุ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8. การบร#หารจัดการด�านสิ)งแวดล�อม

หัวข�อการฝ�กอบรมและความคาดหวัง
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2.  ทางปาก1.  ทางการหายใจ 3.  ทางผิวหนัง และดวงตา
สารเคมีเข�าสู�ร�างกายได� 3 ทาง ดังนี้

เพราะฉะนั้น จ,งต�องสวมใส� PPE ป�องกัน เช�น หน�ากากป�องกันสารเคมี, กันฝุ�น
ชุด/ถุงมือ/รองเท�าป�องกันสารเคมี และล�างมือให�สะอาดทุกครั้งก�อนรับประทานอาหาร

อันตรายสารเคมีและการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน

ป�องกันโดย : การสวมใส�หน�ากาก
ป�องกันสารเคมี, กันฝุ�น  

ป�องกันโดย : ล�างมือเสมอก�อนทาน ป�องกันโดย : การสวมใส�ถุงมือ 
ชุดกันสารเคมี แว�นนิรภัย

78
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สัญลักษณ�ความรุนแรงจากอันตรายของสารเคมีตามมาตรฐาน NFPA 704

อันตรายสารเคมีและการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน

NFPA 704 คอื ระบบมาตรฐานสําหรับการระบุอันตรายของวัตถุและ

สําหรับการรับมือแบบฉุกเฉิน ซึ่งระบบนี้ออกแบบมาเพ#่อให�เข�าใจง�ายและ

รวดเร็ว โดยสัญลักษณ�ของ NFPA 704 จะเป�นสี่เหลี่ยมข�าวหลามตัด และ

ภายในจะถูกแบ�งออกเป�น 4 ช�อง 4 สี และจะมีตัวเลขที่แตกต�างกัน โดยแต�

ละช�องมีความหมายดังนี้
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4

33

เอทธิลีนออกไซด์

1

03

แอมโมเนีย

3

01

เมทานอล หรือ
เมทิลแอลกอฮอล์

3

02

เอทิลเบนซีนก๊าซไข่เน่า

4

04

เบนซีน

3

02

4

33

AT Catalyst (ไตรเอทิลอลูมิเนียม)

W

0

04

ปรอท

กรดซัลฟูริก

0

23

W

โซเดียมไฮดรอกไซด์

0

13

ALK

(Benzene)

ไม่ใช่นํ!ามันเบนซิน (Benzine)

(กรดกํามะถัน) (ไฮโดรเจนซัลไฟด)์

(โซดาไฟ)

Oxidizer

Alkaline

Corrosive
Water

Flash point

สารเร่งปฏิกริิยา
เคมี

Stable

ไม่ใช่เอทานอล หรือ
เอทิลแอลกอฮอล์

(National Fire Protection Association : NFPA) 

อันตรายสารเคมีและการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน
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ตอ้งรูช้นิดของสารเคมทีี จะเขา้ไปทํางาน โดยหวัหน้างานตอ้งสื อสารขอ้มูล
ตาม Safety Data Sheet (SDS) หรอืดูสญัลกัษณ ์, ป้าย เชน่

รูปสญัลกัษณแ์สดงความเป็นอนัตรายตามระบบสากล GHS

สารไวไฟ สารออกซไิดซ ์ วตัถรุะเบิด กา๊ซบรรจุภายใต ้
ความดนั

สารกดักรอ่น

พิษเฉียบพลนั อนัตรายตอ่สุขภาพ ระวงั อนัตรายตอ่สิ  งแวดลอ้ม วตัถกุมัมนัตรงัสี

อันตรายสารเคมีและการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน
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การสัมผัส การปฏิบัติตัวเบื!องต้น

ทางการหายใจ ถ้าได้กลิ"นผิดปกติ ให้ออกนอกพื!นที" ไปที"อากาศบริสุทธิ# และแจ้งหัวหน้างาน

ทางตา ล้างตาด้วยนํ!าเปล่าจากที"ล้างตาฉุกเฉินอย่างน้อย 15 นาที

ทางผิวหนัง ล้างตัวด้วยนํ!าเปล่าจากที"ล้างตัวฉุกเฉินอย่างน้อย 15 นาที

สํารวจหาจุด ลา้งตวัและตาฉุกเฉิน กอ่นเริ มงาน

การปฐมพยาบาล
เบื "องตน้

ที ลา้งตาฉุกเฉิน 
(Emergency eye washer)

ที ลา้งตัวฉุกเฉิน 
(Emergency shower)

อันตรายสารเคมีและการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน
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การทดสอบเสียงสัญญาณฉุกเฉิน
ทุกพ(้นที่ทดสอบสัญญานเตือนภัย

ทุกวันพ.ธ เวลา 11:30 น. ให�ทํางานตามปกติ

การปฏิบัติตนเมื่อเกิดสถานการณ�ฉุกเฉิน

อันตรายสารเคมีและการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน
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1. ตั้งสติ หยุดงาน ป�ดสว#ทช�เคร'่องจักร
2. ฟ0งสัญญาณอพยพ และรอฟ0งประกาศเตือนภัย
3. หัวหน�านําทีมงาน อพยพมาที่จ1ดรวมพล โดยอพยพในเส�นทางเหนือลมหร'อขวางทิศทางลม
4. รายงานตัวต�อหัวหน�างาน และผู�ควบคุมงานของ GC ที่จ1ดรวมพล
5. ปฎิบัติตามคําแนะนําของ GC

* ขณะเกิดเหตุฉุกเฉิน ห�ามใช�ลิฟต� โดยเด็ดขาด*

การปฏิบัติตนเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน

อ2ปกรณ�แจ�งเหตุเพลิงไหม�,สารเคมีรั่วไหล

ดึง ทุบ
84
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กฎระเบียบความปลอดภัย & กฏพ!ทกัษ�ชิว#ต (Life Saving Rules)

อ$ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

ป�ายและสัญลักษณ�ความปลอดภัย (Safety Sign)

อันตรายสารเคมี และการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน

การรายงานและการสอบสวนอ$บัติเหตุหร'อเหตุการณ�เกือบเกิดอ$บัติเหตุ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8. การบร#หารจัดการด�านสิ)งแวดล�อม

หัวข�อการฝ�กอบรมและความคาดหวัง
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ใบอนุญาตทํางาน (Permit To Work)

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-002 Permit to Work System

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

ผู�ขอใบอนุญาต (Permit Requester) ต�องผ�านการทดสอบและข,้นทะเบียน

ไม�มีใบอนุญาตทํางาน = ไม�ต�องทํางาน

No Permit  =  No Work

ผู�เกี่ยวข�องหลักของการออกใบอนุญาต
1. ผู�ขอใบอนุญาต(Permit Requester)

2. ผู�ออกใบอนุญาต(Permit Issuer)

3. ผู�ตรวจสอบหน�างาน(On-site Verifier)

4. ผู�อนุมัตใิบอนุญาตทํางาน(Authorized Permit Approver)

อา้งองิ Procedure : P

ผู�

4.

ระยะเวลาที่อนุญาตทํางานต�อการขอ
Permit 1 ครั้ง

12 ชม.

ระยะการคุมงาน (Distance) 

§ แนวราบ / 1 Permit Supervisor 15 เมตร

§ แนวดิ!ง / 1 Permit Supervisor 6 เมตร
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1. การยื!นขออนุญาต
(Request)

2. การเตรยีมการ
(Preparation)

3. การอนุมตั ิ
ใบอนุญาต

(Approve)

4. การสื!อสาร
(Communicati

on)

5. การตรวจสอบ
ก่อนใหเ้ริ!มงาน

(Onsite Verify)

6. การปฏบิตั ิ
ตามใบอนุญาต

(Execution)

7. การปิด
ใบอนุญาต

(Close out)

1. การยื!นขออนุญา
(Request)

ข ั"นตอนที!สําคญัของใบอนุญาตทํางาน

Qualified Permit 
Requester 
กรอกรายละเอยีด พรอ้ม
เอกสารที เก ี ยวขอ้ง
(ใบอนุญาตทํางานส่วนที 
1) และย ื นขออนุญาต

Job Owner 
ตรวจสอบความถูกตอ้ง 
ของใบอนุญาต และลง
นามรับรองก่อนย ื นให ้
ผูอ้นุมัตใิบอนุญาต

Qualified Permit 
Issuer 
ตดัแยกพลังงานใหเ้สร็จ
สมบูรณ์ ทําความสะอาด
อุปกรณ์ ระบขุอ้กําหนด
ความปลอดภัยและ PPE

AGT
ตรวจวดัก๊าซ และ
บันทกึใน ใบอนุญาต
ทาํงาน ส่วนที 2

Authorized Permit 
Approver
ยนืยนัความพรอ้มของ
พื"นที   อุปกรณ์ 
กระบวนการผลติ ความ
สมบูรณ์ของการตัด
แยก ผลการตรวจวัด
ก๊าซ และลงนาม
อนุมตัใิบอนุญาต
ทาํงาน

Authorized Permit 
Approver/Permit 
Issuer
อธบิายขอ้กําหนดการ
อนุญาต รวมถงึขอ้ควร
ปฏบิัตใิห ้ Permit 
Supervisor เขา้ใจ
และลงนามรบัทราบ

Permit Supervisor
Effective toolbox 
talk สื อสารสิ งที ตอ้ง
ปฏบิัตใิหผู้ป้ฏิบัตงิาน
เขา้ใจ

Permit Supervisor
ควบคุมการปฏบิัตใิห ้
สอดคลอ้งตามที ระบใุน
ใบอนุญาตทํางาน

ผูป้ฏบิตังิาน
ปฏบิตัติามใบอนุญาต
ทาํงานอย่างเคร่งครัด

Onsite Verifier
ตรวจสอบสภาพพื"นที  
และอุปกรณ์ที หนา้งาน

GC Job Owner
เกบ็บันทกึใบอนุญาตไว ้
อย่างนอ้ย 1 เดอืน

Onsite Verifier
ยนืยนัความสมบูรณ์
ของการตัดแยก ผล
การตรวจวัดก๊าซที หนา้
งานร่วมกับ Permit 
supervisor ลงนาม
คนสุดทา้ย ก่อนเร ิ ม
งาน

Permit Supervisor
ทาํ Housekeeping 
พื"นที   ปลดการตัดแยก
ก่อนแจง้ขอปิด

Permit Issuer
ยนืยันความเรียบรอ้ย 
ปลดการตัดแยก (ถา้ไม่
ต่อเนื อง) ก่อนลงนามปิด
ใบอนุญาตทํางานและ
เกบ็บันทกึไวอ้ยา่งนอ้ย 1 
เดอืน

Permit Issuer

ตอ้งตดัแยกระบบตาม
แผนการตัดแยกใหเ้สร็จ
สมบูรณ์และตรวจวัดกา๊ซ

Job Owner

ตรวจสอบการทํางาน และ
การประเมนิความเสี!ยง

JSEA, เครื องมือและการจัด
คนที  มีความร ู ้ทักษะเหมาะ

กับงาน

Permit Approver

ตอ้งประเมนิความเสี!ยง
พื"นที /อุปกรณ์ท ี จะอนุญาต 
รวมถงึความเสี  ยงของงาน
อ ื นๆ ท ี ทําในเวลาเดียวกนั
ยนืยนัการตัดแยกและการ
ตรวจวัดก๊าซกอ่นอนุมัต ิ

Permit Supervisor

ทาํ Effective toolbox 

talk ใหเ้ขา้ใจอนัตราย/

มอบหมายงานใหช้ัดเจน
และเขา้ใจมาตรการใน 
JSEA, Work permit ที 

หนา้งาน

Onsite Verifier

ยนืยนัความพรอ้มท ี หนา้งาน
ก่อนใหเ้ริ มงาน

Permit Supervisor

หา้มเริ มทํางานก่อน 
ตรวจสอบร่วมกับ Onsite 

Verifier Area Owner

หากเปลี!ยนแปลงแผนการ
ตัดแยก ใหย้กเลกิ
ใบอนุญาตทํางาน

Job Owner

หยุดงานทนัท ีหากมีการ
เปลี!ยนแปลง ขอบเขต 
วธิ ีการทํางาน แผนการตัด
แยกหรือความไมป่ลอดภัย
ที หนา้งาน

Authorized Permit 
Approver/ Job 
owner
ตรวจสอบเป็นระยะ
ตลอดช่วงเวลาทํางาน

Permit SupervisorPermit Supervisor

Permit Supervisor

Qualified Permit 
Requester 

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

Work Permit System Workflow & Critical Step 89
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Effective Toolbox Talksหัวหน�างานต�องทํา Effective Toolbox Talks ก�อนเร#)มงานหัวห �
ด�วย 

หน�าง
4 

ออออองทํา Effeนตตตตตตตตตตตต�ออออออออออนงาน
ขั้นตอน ของ 

Tooective T

GEAR (

olbox T

เกียร�
ก�อTalks ก�T

) 
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Permit Supervisor  ต�องจัดทํา Effective Toolbox Talks 

GEAR (เกยีร�) 4 ขั้นตอน ดังนี้

ก�อนเร!"มงาน

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-009 Effective Toolbox Talks
91
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Cold work permit

ประเภทใบอนุญาตทํางาน มี 2 ประเภท

1) ใบอนุญาตหลัก (Main Work Permit) 2) ใบอนุญาตทํางานที่มีความเสี่ยงเฉพาะ
(Specific Work Permit)

สําหรับงานที่ไม�ก�อให�เกิด
ความร�อนและประกายไฟ

สําหรับงานที่ก�อให�เกิดความร�อนและประกาย
ไฟ เช�น งานตัด เชื่อม เจ#ยร งานที่ใช�อ$ปกรณ�
ไฟฟ�า, งานนํารถเข�าพ'้นที่หวงห�าม เป�นต�น

Hot work permit ต�องได�รับพ)จารณาและอนุมัติโดยผู�เชี่ยวชาญตามลักษณะ
งานเสี่ยงก�อน

1. งานในที่อับอากาศ
2. งานข#ด
3. งานกัมมันตรังสี
4. งานติดตั้ง/ร"้อถอนนั่งร�าน
5. งานไฟฟ�า
6. งานยกอ%ปกรณ�ด�วยป��นจั่น
7. งานBox up

8. งานประดานํ้า
9. งานป�ดถนน

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-002 Permit to Work System
93
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ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท
ข�อกําหนดงาน Hot Workขขขขขขข�อ

Cut/Grin= ผ่านการทดสอบทักษะการตัด เจยีร์
Welder= ผ่านการทดสอบทักษะการเช ื อม

1/1/2024 NO

NO NO NO NO

NO NO

NO NO

NO NO NO NO

NO NO

NO NO NO NO

1/1/2024 1/1/2024

NO

Safety skill assessment ผ่านการทดสอบทักษะการ
ตัด เชื  อม เจียร์ จากบรษิัท NPC มอีายุ 2 ปี

Pass หน�าบัตรต�องใช�เอกสารอะไรบ�าง?
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ü ต�องตรวจวัดความเข�มข�นของก�าซไวไฟ (%LEL) ในพ(้นที่การทํางานก�อนเร#3มงานและจะสามารถเร#3มงานได�เมื่อ %LEL = 0 เท�านั้น 
ต�องมีการตรวจวัดตามระยะ ตามเวลาที่กําหนดในใบอนุญาตทํางาน

ü ป�ดกั้นพ(้นที่ด�วยผ�ากันไฟ 4 ด�าน และป�ดคลุมรางระบายนํ้าในระยะ 15 เมตร และ Cover Drain จะต�องทํามาจากผ�าใบ Canvas หาก
เป�นงาน Hot Work ในที่สูง ให� ใช�ผ�ากันไฟ (Fire Blanket) ชนิด Non-Asbestos ล�อมรอบทั้ง 4 ด�านของพ(้นที่ทํางานมีถาดโลหะ ผ�า
กันไฟ รองพ(้นป�องกันสะเก็ดไฟตกใส�อ2ปกรณ�ที่อยู�ข�างล�าง ซึ่งในงานที่จําเป�นต�องมีการกันลมให� ใช�ผ�าใบกันลมชนิดผ�าใบเต็นท�ชนิด
หนาเท�านั้น (สภาพของผ�ากันไฟและผ�าใบจะต�องพร�อมใช�งาน ไม�ชํารุด)

ü ถังดับเพลิงต�องมีนํ้าหนักไม�ตํ่ากว�า 15 ปอนด� ( Fire Rating = 10A40B)

ü กั้นพ(้นที่ปฏิบัติงานและติดป�ายเตือนให�เห็นชัดเจน
ü เคร'่องมือ (เจ*ยร ตัด ขัด) จะต�องไม�ล็อคสว#ตช�  (Dead man’s switch)

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท
ข�อกําหนดงาน Hot Workขขขขขขข�อ
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กรณีศึกษา 
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ü หัวหน�างาน ต�องตรวจสอบความปลอดภัย เฝ�าหน�างาน ตลอดเวลา และตรวจสอบหลังจากหยุดงาน Hot work 

อย�างน�อย 1 ชม. เช�น พักกลางวัน หร'อเลิกงาน เป�นต�น (อ�างถึง NFPA 51 (b) now requires 1 hour after job completion)

ü จัดตั้งตู�เชื่อมไว�ในตําแหน�งปลอดภัย สายดินและสายเชื่อมมีสภาพที่ดี ซึ่งสายดินของตู�เชื่อมต�องต�อเข�ากับชิ4นงาน
อย�างถูกต�องแน�นหนา 

ü การทํางาน Hot work ที่มีความเสี่ยงสงูควรจัดเตร*ยมสายฉีดนํ้าดับเพลิงให�พร�อมใช�งาน
ü ห�ามทํางาน Hot work ระหว�างที่มีการขนถ�าย/ปล�อย/ระบายสารไฮโดรคาร�บอน บร#เวณใกล�เคียง
ü สําหรับเคร'่องเชื่อม ตัด ด�วยก�าซ (Gas Welding and Cutting Equipment) ต�องมีการติดตั้งอ2ปกรณ�ป�องกัน

ไฟย�อนกลับ (Flash back Arrestors) โดยติดตั้งทั้ง 4 จ1ด ได�แก� 
1. ทางออกของ Oxygen Regulator 

2. ทางออกของ Fuel Gas Regulator 

3. ด�าม Torch ทางด�านที่ต�อกับสาย ออกซิเจน   
4. ด�าม Torch ทางด�านที่ต�อกับสายแก�สเชื้อเพลิง 

วัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวัวนัที%ปรับปร

องมการตดตงอ2ปกรณปอ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท
ข�อกําหนดงาน Hot Workขขขขขขข�อ
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ความปลอดภัยสําหรับ
งานที่อับอากาศ (Confined Space)

§ Certificate อบรมที อับอากาศ ที ขึ "นทะเบยีนกับทางกรม
สวัสดกิาร อายุไมเ่กนิ 5 ปี กรณีเกนิ 5 ปี ตอ้งมีหลกัสูตรอบรม
ทบทวนความปลอดภัยที อับอากาศ แนบมาดว้ย

§ ใบรับรองแพทย ์อายุไมเ่กนิ 6 เดอืน 

Pass หน�าบัตรที่อับอากาศต�องใช�เอกสารอะไรบ�าง?

CF = ผา่นการอบรมที อับอากาศ ผูป้ฏบิัตงิาน
CF Sup = ผา่นการอบรมที อับอากาศ ผูค้วบคุมงาน
CF Res = ผา่นการอบรมที อับอากาศ ผูเ้ฝ้าระวงั
CF Apr = ผา่นการอบรมที อับอากาศ ผูอ้นุญาต

ผู�ที่จะเข�าที่อับอากาศจะต�องผ�านการอบรมตามกฎหมายและ pass หน�าบัตร

**ผูอ้นญุาตทาํงานในท ี!อบัอากาศ คอื Shift manager

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

Health C= ผา่นการตรวจสขุภาพสําหรับทํางานในที อับอากาศ
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R กรณีใช� Airline ต�อง fit test

Q กรณีไม�ใช� Airline ไม�ต�อง fit test

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

q จัดทํา Pre-rescue Plan แผนการปฏิบัติงานและการป�องกันอันตรายที่อาจเกิดข%้นจากการทํางานและแผนช�วยเหลือ
ผู�ปฏิบัติงาน ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ตามแบบฟอร�ม F-(Q-SH-CM)-006 และป�ดประกาศหร,อแจ�งให�ลูกจ�างทราบเป�น
ลายลักษณ�อักษร (ตดิต�อ Q-SH-CM)

q จัดทํา Ventilation Plan สําหรับงานที่อับอากาศ
q แบบบันทึกรายชื่อผู�ปฏิบัติงานในที่อับอากาศ F-(Q-TS)-OEMS-001 

เอกสารในการทํางานที่อับอากาศต�องใช�อะไรบ�าง?

งานที่อับอากาศ (Confined Space)

การพ)จารณาผลการตรวจวัดบรรยากาศที่เป�นอันตราย
ผู�ปฏิบัติงานที่จะใช� BA จะต�องผ�านการทดสอบ

การใช� BA โดยหัวหน�างาน Q-SH-CM

การ Fit for Work Test สําหรับงานที่อับอากาศ

Sticker Fit Test

ข�อกําหนดการใช�งาน SCBA & Air Line ในที่อับอากาศ

1. SCBA & Air Line ตอ้งผ่านการตรวจสภาพจากหน่วยงาน Q-SH-CM
2. ผูใ้ชง้านตอ้งผ่านการอบรมจากหน่วยงาน Q-SH-CM
3. ผูใ้ชง้านตอ้งผ่านการ Fit Test จากสถานพยาบาล GC

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-045: การฝึกอบรมความปลอดภัยผููร้ับเหมา
101
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1. ซักประวัติ และตรวจร�างกายโดยแพทย�อาชีวเวชศาสตร� 

(Physical examination)

2. ดัชนีมวลกาย (BMI) ความดันโลหิต (Blood pressure)

3. ภาพถ�ายรังสีทรวงอก (Chest X-ray)

4. สมรรถภาพปอด (Spirometry)

5. คลื่นไฟฟ�าหัวใจ (EKG)

6. ความสมบูรณ�ของเม็ดเลือด (Complete Blood Count) 

7. สมรรถภาพการมองเห็นระยะไกล (Far vision test)

8. สมรรถภาพการได�ยินเสียงพ-ด (Whispered voice test)

ใบรับรองแพทย�ที่อับอากาศ ต�องม ี8 รายการ ที่กําหนด
ให�ครบถ�วน ดังนี้ 

**ผูร้ ับเหมาต่างชาติ ที!ตอ้งการทาํงานในที!อบัอากาศ ตอ้งใช้ใบรับรองแพทยส์ําหรับการ
ทาํงานในที!อับอากาศจากโรงพยาบาลในประเทศไทยเท่านั"น

งานที่อับอากาศ (Confined Space) ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท
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งานข.ด (Excavation) ในพ#้นที่ GC หมายถึง งานข.ดด�วยแรงงานคนหร,อเคร,่องจักรในพ#้นที่ Restricted area  และ 

Controlled area ที่มีความลึกเกิน 15 เซนติเมตร ต�องขอ Excavation permit

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภทข�อกําหนดงานข"ด

GC staff หร.อ ผู�รับเหมา ที่ ได�รับการอบรมเร.่อง Work Permit เตร0ยมและยื่นใบอนุญาตทํางานข/ดและเอกสารประกอบให�กับผู�
อนุญาตงานข/ดล�วงหน�าอย�าง 3 วนัทํางาน ทั้งนี้ต�องแนบแบบแปลนแสดงพ+้นที่และขอบเขตของจ/ดปฏิบัติงานข/ดมาด�วย 

ผู�ขออนุญาตและผู�ถือใบอนุญาตงานข.ด

ผู�ตรวจสอบงานข.ด 

GC staff หร.อ ผู�ที่ถูกมอบหมายให�ตรวจสอบงานข/ด โดย ผู�อนุญาตงานข/ด ผู�ตรวจสอบงานข/ดจะต�องตรวจสอบให�ครอบคลุม
ทุกอย�าง อาทิ  underground facilities หน�วยงานที่เกี่ยวข�อง mechanic/civil, ไฟฟ�า , instrument 

ผู�อนุญาตงานข.ด 

ผู�จัดการส�วนซ�อมบํารุง สําหรับพ+้นที่ restricted area และ controlled area สํานักงานระยองผู�ทําหน�าที่เป�นผู�อนุญาตงานข/ด
คอื Building Management Division Manager

ู

วนัที%ปรอา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-013Excavation Permit 
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Ø ข ดลึกเกิน 1 เมตร ต�องจัดให�มีทางข#้น-ลง ประกอบด�วยบันได ทุกๆ ระยะ 20 เมตร
Ø ข ดลึกเกิน 1.2 เมตรต�องทําการตรวจวัด O2 (19.5-23.5%) หากค�า O2 / CO /H2S ไม�เป�นไปตามมาตรฐานจะเข�า

ข�ายพ&้นที่อับอากาศต�องมีใบอนุญาตการทํางานในที่อับอากาศ
Ø ข ดลึกเกิน 1.5 เมตรต�อง ทําการคํ้ายัน (Shoring) หร'อลาดเอียง (Slope) หร'อทําขั้นบันได (Benching) ที่มั่นคง

แข็งแรง กรณีมีงานข ดใกล�โครงสร�างและมีความลึกเกินฐานราก (Footing)ของโครงสร�าง ต�องทําการคํ้ายัน 
(Shoring)

Ø ข ดลึก ตั้งแต� 2 เมตรข#้นไป ต�องจัดให�มีการคํานวณ ออกแบบ และกําหนดขั้นตอนการดําเนินการโดยว(ศวกรก�อนลงมือ
ปฏิบัติงาน และต�องติดตั้งสิ)งป�องกันดินพังทลายไว�ด�วย ทํางานในหลุมลึกตั้งแต� 2 เมตร ต�องจัดให�มี

1. เคร'่องสูบนํ้า การถ�ายเทอากาศ และแสงสว�างที่เพ+ยงพอ 
2. ผู�ควบคุมงานมีประสบการณ� ในงานดิน ผ�านการอบรมหลักสูตรผู�ช�วยเหลือ และการปฐมพยาบาลเบื้องต�น 
3. อ-ปกรณ�สื่อสารและเชื่อกช�วยชีว(ต

ต�องใช�มือข1ดจนกว�าจะถึง
ระยะวางแนวท�อหร'อสายไฟ

ข�อกําหนดงานข"ด ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

พ ้นที่ที่ทําการข!ด ต�องมรีาวกั้น
หร#อรั้วกันตก และมีป�ายเตือน

อา้งองิ 
- Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-013Excavation Permit 

- กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบรหิาร จัดการ และ
ดําเนินการ ดา้นความปลอดภัย อาชวีอนามัย และ
สภาพแวดลอ้มในการทํางานเกี  ยวกับงานก่อสรา้ง พ.ศ. 2564
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ความปลอดภัยสําหรับ
งานยกด�วยรถป��นจั่น 

1/1/2024 NO NO NO

NO

NO NO NO NO

NO NO NO NO

NO NO

NO

NO

NO NO NO

1/1/2024 1/1/2024 1/1/2024

§ Certificate อบรม 4 ผู�

Pass หน�าบัตรใช�เอกสารอะไรบ�าง?

Crane O = ผ่านการอบรมผูบ้งัคับเครน /เฮี#ยบ
Crane Su = ผ่านการอบรมผูค้วบคมุงานยก
Crane R = ผ่านการอบรมผูใ้หส้ญัญาณ/ผูย้ดึเกาะ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท
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1.สลิงลวด 2.สลิงผ�า 3.กาํมะลอ 4.รอกโซ� 5.Eye Bolt 6.Shackle 7.Trolley

รถป��นจั่น และอ2ปกรณ�ช�วยยกต�องผ�านการตรวจสอบ
และทดสอบจากหน�วยงานบํารุงรักษาของ GC ก�อนนําไปใช�งาน

คําเตือน : พ(้นที่ปฏิบตังิาน | สภาพรถป��นจั่น | อ2ปกรณ�ช�วยยก |
ผู�บังคับป��นจั่น | ผู� ให�สัญญาณ | ผู�ยดึเกาะวัสดุ | ผู�ควบคุมการใช�ป��นจั่น และการวางแผนงานยก 
คือ กุญแจสําคัญ ในการยกวัสดุสิ3งของด�วยรถเครน

ข�อกําหนดงานยก ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

สําหรับแบบฟอร�มที่เกี่ยวข�องกับงานยก 
ติดต�อได�ที่ GC Sponsor

• F-(Q-TS)-003 แผนงานยก 
(Lifting Plan)

• F-(Q-TS)-004 รปูแบบการผูกมัด

ยึดเกาะชิ/นงาน

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-014: Mobile Crane Lifting Work Permit
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อันตรายในงานยก
- ห�าม ผู� ไม�เกี่ยวข�องเข�าไปในเขตพ"้นที่ป�ดกั้นงานยก
- ห�าม ผู� ไม�เกี่ยวข�องปฏิบัติงานยกเด็ดขาด
- ห�าม ใช�มือจับชิ$นงานโดยตรง ต�องใช�เชือกหร&อ Special tool ในการช�วยบังคับทิศทาง
- ห�ามป�นขอบกระบะ หร&อป�นข(้นรถเฮี๊ยบต�องจัดทําทางข(้นลงที่มั่นคง
- ไม�อยู� ในว)ถีอันตรายของงานยก (Line of fire)

ข�อกําหนดงานยก ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

ตวัอย่างอุบตัเิหตุ ผูไ้มเ่กี ยวขอ้งเขา้ไปในพื"นที งานยก และไม่ไดป้ิดกั "นพื"นที 

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-014: Mobile Crane Lifting Work Permit
108
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ความปลอดภัยสําหรับงานรังสี

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-015 การทํางานกับสารกัมมันตรังส ี

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

ผูอ้นุญาตทางเทคนคิดา้นรงัส(ีRadiation Technical Approver)
หมายถงึ พนักงาน GC สังกดัT-IR/PTTMEที ผ่านการอบรมหลักสตูรการป้องกัน
อันตรายจากรังสี ระดับ 1 จากสถาบันเทคโนโลยนีวิเคลยีร์แหง่ชาต ิ(องคก์าร
มหาชน) กระทรวงวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลยเีป็นอย่างนอ้ย

ü จัดใหม้ี เจา้หนา้ที ความปลอดภยัรังสี (RSO) ของผูร้ับเหมามา
ควบคุมการทํางานฉายรังสทีกุครั "ง

ü จัดผูป้ฏบิัตงิานฉายรังสี ตอ้งผ่านการอบรมหลักสตูรความ
ปลอดภัยเกี ยวกับรังสี (อบรมหลักสตูรการป้องกันอันตรายจาก
รังสี ระดับ 1)  และตอ้งมกีารอบรมทบทวนอย่างนอ้ยปีละ 1ครั"ง
ทั "งนี"ตอ้งเก็บหลักฐานบันทกึหรือหนังสอืรับรองการผ่านการ
อบรมใหส้ามารถตรวจสอบได ้

ü ผูป้ฏบิตังิานหญงิตอ้งไม่ตั "งครรภ์
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§ อ2ปกรณ�กัมมันตรังสีผ�านการตรวจสอบ และได�รับอนุญาตให�ใช�งานตามกฎหมาย
§ ผู�ปฏิบัติงานต�องติดอ2ปกรณ�บันทึกปร#มาณรังสีประจําบุคคล (OSL)

§ จัดเตร*ยมสัญญาณไฟกระพร#บสีแดง ป�ดกั้นพ(้นทีค่วบคุมงานฉายรังสีและป�ายเตือนข�อความ“ระวัง
อันตรายจากรังสีห�ามเข�า”ด�วยตัวอักษรสีดําบนพ(้นสีเหลือง

§ ผู� ไม�เกี่ยวข�อง ห�ามเข�าไปยังพ(้นที่ปฏิบัติงานทางรังสีเด็ดขาด
§ หลังจากปฏิบัติงานเสร็จต�องตรวจสอบไม� ให�มีต�นกําเนิดรังสีตกค�างในพ(้นที่

ข�อกําหนดงานรังสี ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-015 การทํางานกับสารกัมมันตรังส ี
110



วนัที%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

ไฟฟ�าแรงดันสูง (High Voltage) คือ แรงดัน ≥ 1,000 โวลต�
ไฟฟ�าแรงดันตํ่า (Low Voltage) คือ แรงดัน < 1,000 โวลต�

งานไหนบ�าง? ที่ต�องขอใบอนุญาตไฟฟ�า 
1. งานที่ดําเนินการในพ*้นที่ที่อ%ปกรณ�ยังมกีระแสไฟฟ�า
2. ทาํงานใกล�สายส�งแรงสูง ตั้งแต� 22 kV ข,้นไป
3. ทาํงานใกล�สว-ตช�เกยีร�แรงดันสูง
4. งานที่เกี่ยวข�องกับหม�อแปลงไฟฟ�า (Transformer)

5. งานที่เกี่ยวข�องกับมอเตอร�แรงดันสูง
6. งานที่เกี่ยวข�องกับเคร"่องป��นไฟแรงดนัสูง
7. งานที่เกี่ยวข�องกับ high voltage cable

8. งานที่เกี่ยวข�องกับระบบสายส�งแรงดันสูง
9. ทาํงานบร-เวณสะพานไฟแรงดนัตํ่าซึ่งรับไฟจากหม�อแปลงโดยตรง

ข�อกําหนดงานไฟฟ�า

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-016 Electrical Hazards Permit
111
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การปฏิบัติงานใกล�สายส�งไฟฟ�าแรงสูง

คอื งานที่มีการใช�แรงงานคน หร#อเคร#่องมือ เคร#่องจักรที่อยู� ในบร$เวณใกล� และใต�
สายส�ง ที่มีแรงดันตั้งแต� 22 kV ข*้นไป ในระยะห�างจากสายส�งไฟฟ�าตามที่กําหนด

22 kV Transmission Line

3 m3 m

115 kV Transmission Line

5.3 m 5.3 m

พื"นที&ที&ต้องขออนุญาต พื"นที&ที&ต้องขออนุญาต

5.3 m

3 m3 m

แรงดันไฟฟา ระยะหาง (เมตร)

22 kV 3.00

115 kV 5.30

1. ห�ามทํานั่งร�านคํ้าหร#อคร�อมใกล�สายไฟฟ�าแรงสูงที่ ไม�มีฉนวนป�ดคลุม
2. ห�ามทํางานใกล�สายหร#ออ,ปกรณ�ไฟฟ�าแรงสูงในขณะที่มีฝนตก ฟ�าคะนอง
3. ห�ามสอยสิ.งใด ๆ ทุกชนิดที่ติดอยู�ที่สายไฟฟ�าแรงสูง
4.ห�ามยื่นส�วนใดส�วนหนึ่งของร�างกาย หร#อนําวัสดุอื่นใดเข�าใกล�สายไฟฟ�าแรงสูง มากกว�าระยะที่กําหนด
5. ปฎิบัติตามเง#่อนไขใน Work permit อย�างเคร�งครัด

ข�อกําหนดด�านความปลอดภัย

อา้งองิ 
- Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-016 Electrical 
Hazards Permit
- กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบรหิาร 
จัดการ และดําเนินการดา้นความปลอดภัย อาชีวอ
นามัยและสภาพแวดลอ้มในการทํางานเกี ยวกับ
เครื องจักร ปั"นจั น และหมอ้นํ"า พ.ศ. ๒๕๖๔

ข�อกําหนดงานไฟฟ�า ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

งานยก (Crane)ประเภทงาน : ทุกงาน(ยกเวน Crane)

แรงดันไฟฟา ระยะหาง (เมตร)

≤ 69 kV ≥ 3.1

70-115 kV ≥ 3.3

116-230 kV ≥ 4

231-500 kV ≥ 6

ร) แรงด

≤

70-

116
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ความปลอดภัยสําหรับ
งานตัดแยกพลังงาน (LOTO)

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท
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ระบบล็อค (Lock Out) ใช�ในการตัดแยกอ2ปกรณ�ที่เป�นแหล�งกําเนิดพลังงาน 
โดยการใช�กญุแจล็อค เพ(่อไม�ให�ผู� ไม�เกี่ยวข�องมายุ�งเกี่ยว

ระบบป�ายทะเบียน (Tag Out) เป�นแผ�นป�ายแสดงข�อความเตือนอันตราย และ
บอกสถานะว�ากาํลังตัดแยกเพ(่อซ�อมอ2ปกรณ�อะไร ใครเป�นผู�รับผิดชอบ 

“ป�ายทะเบียนจะถูกแขวนไว�กับกุญแจล็อคเสมอจนงานเสร็จจ,งสามารถปลด
ป�ายออกได�”

Tag ควรแขวนที่
ลกูกุญแจ

รูปแบบ Tag

ในการทํางานที่เกี่ยวกับแหล�งพลังงานไฟฟ�า เคร&่องกล ไฮดรอลิก พลังงานลม เคมี หร&อพลังงานความ
ร�อนจะต�องมีการตัดแยกระบบออกก�อนที่จะเร)+มงานเสมอ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-001: Lockout/Tagout (LOTO)

ข�อกําหนดงานตัดแยก (LOTO)
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Permit Sup ต�องตรวจสอบจ1ดตัดแยกตามที่ EIC/ Blind Check list กําหนดก�อนเร#3มงาน

Mark “k “Yes” for Primary 

Isolation Point

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-001: Lockout/Tagout (LOTO)

ข�อกําหนดงานตัดแยก (LOTO)
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ตวัอย�างการตัด-แยกสารไฮโดรคาร�บอน

รูปแสดงการใส่ Build ที!หนา้แปลนเพื!อตดัแยกสารไฮโดรคารบ์อน

ใส่ Blind

ไมไ่ดใ้ส่ Blind

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท
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ความปลอดภัยในการทํางาน                                      

เกี่ยวกับนั่งร�าน
1/1/2024 NO NO NO

NO

NO NO NO NO

NO NO NO NO

NO

NO

NO NO

NO

NO NO NO

1/1/2024

NO

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-012: Scaffolding and bracing

Safety skill assessment ผ่านการทดสอบทักษะการ
ตดิตั"ง/รื"อถอนนั งรา้น จากบรษิัท NPC มอีายุ 2 ปี

Pass หน�าบัตรต�องใช�เอกสารอะไรบ�าง?

117
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1. ขอใบอนุญาตติดตั้งและร'้อถอนนั่งร�านจากเจ�าหน�าที่ดูแลนั่งร�านของ GC

2. ทาํการติดตั้งนั่งร�านตามมาตรฐานที่กําหนด และแขวนป�าย สีแดง แจ�งกําลังติดตั้งนั่งร�าน ขณะทําการติดตั้ง
นั่งร�าน

3. ผู�ควบคุมงานของบร#ษัทฯ แจ�งเจ�าหน�าที่ดูแลนั่งร�านของ GC ตรวจสอบ หากตรวจสอบผ�านจะเปลี่ยนป�าย สีเข*ยว 
เป�นป�ายอนุญาตให�ใช�งาน ส�วนการร'้อถอนนั่งร�านให�ติดต�อขออนุญาตร'้อถอนกับเจ�าหน�าที่ดูแลนั่งร�านของ GC 

เช�นกัน

คําเตือน   :  ห�ามใช�งาน และ แก� ไขดัดแปลงนั่งร�าน ก�อนได�รับอนุญาต หากพบว�าชํารุด หร#อตดิตั้งไม� ได�
มาตรฐานให�หยุดใช�งาน และร/บแจ�งหัวหน�างานแก� ไข

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภทข�อกําหนดงานนั่งร�าน

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-012: Scaffolding and bracing

ป�ายสีแดง (ห�ามใช�งาน)
กําลังติดตั้งนั่งร�าน หร%อ  
นั่งร�านไม� ได�มาตรฐาน
ไม�ปลอดภัยต�อผู� ใช�งาน

ป�ายสีเข&ยว อนุญาตให�
ใช�งานนั่งร�าน
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4. ต�องป�ดกั้นพ*้นที่การทํางานพร�อมติดป�ายเตือนห�ามผู� ไม�เกี่ยวข�อง
เข�าพ*้นที่

5. การติดตั้งบันไดนั่งร�าน ต�องมีจํานวนขั้นบันไดเลยจากชัน้พกัอย�าง
น�อย 4 ขั้น 

6. การร"้อถอนนั่งร�านต�องไม�มีผู�ปฎิบัติงานบนนั่งร�าน และร"้อถอนให�
แล�วเสร็จภายในคราวเดียว

7. ห�ามป�นป�ายนอกนั่งร�านโดยไม�มี Safety Harness

8. ห�ามจัดเก็บอ%ปกรณ� ไว�บนนั่งร�าน (ยกเว�นอ%ปกรณ�ขณะปฏบิัติงาน)

9. ห�ามนําโครงสร�างนั่งร�านใช�แขวนรอกโซ�โดยพละการ กรณีใช�ท�อ
นั่งร�านเป�นโครงสร�างในการแขวนรอกโซ�ต�องออกแบบและรับรอง
โดยว-ศวกร

การคล�อง Safety Harness ต�องคล�อง
ตําแหน�งเหนือศีรษะ และมีจ!ดยึดที่มั่นคงแข็งแรง

เคร.่องมือที่ใช�สําหรับติดตั้งนั่งร�าน ต�องใช�เคร.่องมือที่ออกแบบมา
โดยเฉพาะเท�านั้น และผูกเชือกเพ+่อป�องกันการร�วงหล�น

เบอร� 17,21

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภทข�อกําหนดงานนั่งร�าน

เค
โโโโโโโโโโโโโโโโโด

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-012: Scaffolding and bracing
119
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ก�อนใช�งานนั่งร�าน

* ตรวจเสร็จให�แนบแบบฟอร�มตรวจไว�กับ Work permit ตลอดเวลาที่มีการทํางาน
** เมื่อเสร็จงานแล�วให�นําแบบฟอร�มแนบป�ดกับ Work permit 

หัวหน�างานผู�รับเหมาหร'อผู� ใช�งานนั่งร�านต�อง
ตรวจสอบนั่งร�านก�อนการใช�งานทุกวัน

ตามแบบฟอร�มที่ GC กําหนด

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-012: Scaffolding and bracing

แบบฟอรม์ F-(Q-TS)-005

รายการตรวจสอบนั งรา้น(Scaffolding 
Inspection Checklist)

ข�อกําหนดงานนั่งร�าน
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ประเภทที! 1 

ประเภทที! ที! 2 

ประเภทของรถ ม ี2 ประเภท คอื

q ประเภทที! 1 รถเข็นที!มพีกิดันํ"าหนกับรรทุก ≤100 kg 

q ประเภทที! 2 รถเข็นที!มพีกิดันํ"าหนกับรรทุก >100 kg แต ่≤ 1,000 kg  ตอ้ง
ออกแบบรบัรองโดยวศิวกรเครื !องกลหรอืโยธา

ขอ้กําหนดข ั"นตํ!าสําหรบัการออกแบบ
q ประเภทที! 1 ลอ้หลกัไมน่อ้ยกวา่ 2 ลอ้ สว่นลอ้ประคอง (ลอ้เสรมิ) ไมน่อ้ยกวา่ 1 

ลอ้ (ป้องกนัรถไม ่Balance) และตอ้งตดิป้ายพกิดันํ "าหนกัไม่เกนิ 100 kg ให ้
ชดัเจน

q ประเภทที! 2 ลอ้หลกัไมน่อ้ยกวา่ 4 ลอ้ ซึ!งตอ้งออกแบบรบัรองโดยวศิวกรเคร ื!องกล
หรอืโยธา ซึ!งตอ้งระบุขนาดลอ้ จํานวนเพลา ขนาดเพลา นํ"าหนกับรรรทุก ระบบ
เบรค จํานวนคนท ี!ใชใ้นการเข็น การใชง้านในพ ื"นที!ลาดชนั ซึ!งตอ้งระบุองศาความ
ลาดชนัในการใชง้านที!เหมาะสม สภาพพื"นที !ใชง้านเป็นพื"นคอนกรตี พ ื"นดนิ-หนิ
กรวด  เป็นตน้

รถเข็นสําหรบัขนสง่น ั!งรา้น ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท
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รถเข็นสําหรบัขนสง่น ั!งรา้น ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

122

วันที%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567

รถเข็นสําหรบัขนสง่น ั!งรา้น ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท
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ห�ามผกูยึดระบบป�องกันการตก
ส�วนบุคลกับสิ3งต�อไปนี้

- เสาคํ้ายัน
- โครงสร�างที่ ไม�แข็งแรง
- ท�อสาธารณูปโภค เช�น ลม นํ้า แก�ส
- ระบบป�องกันอัคคีภัย
- รางไฟ สายไฟ ตลับไฟ ท�อสายไฟ
- วาล�วทุกชนิด

ข�อห�ามในการผูกยึด !!!

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภทข�อกําหนดงานนั่งร�าน

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-012: Scaffolding and bracing
124
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1

3

2

4

5

6

125

ลกัษณะของการเกดิอุบตัเิหตุ

หนีบ 
กระแทก

คนตกของตก

การแกไ้ขและถอดแผ่นพื!นนั งรา้นออกซึ งไม่ใชท่มีนั งรา้น 

ไม่ปฏบิตัติามขั!นตอน ทํางานคนเดยีว ไม่มีคนชว่ยประคอง
ท่อ

ตดิตั!งนั งรา้นไม่ไดม้าตรฐาน เชน่ ไม่ยดึแผ่นนั งรา้น
พื !นนั งรา้นมชีอ่งเปิด ไม่มี Hard rail ไม่ตรวจสอบขอ้ต่อ

ขณะทํางานไม่สื อสารใหส้ญัญาณกนัตลอดเวลา

วางท่อนั งรา้นไวบ้นนั งรา้น โดยไม่มี Toe board การป้องกนั
การตกจากที สงู

ไม่มีการสื อสารทํางานในบรเิวณที มีพื !นที ที  มงีานทบัซอ้น และ
นั งพกัอาศยัในจุดที มีการทํางาน

ถอดบทเรยีนจาก Lesson learned 

ี

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภทข�อกําหนดงานนั่งร�าน
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ก�อนจะป�ดอ%ปกรณ� Vessel, Column, Tank, Furnace ต�องขอ
อนุญาตงาน Box-up Permit เพ*่อให�มั่นใจว�า

    - อ%ปกรณ�สําคัญต�างๆ กลับเข�าสู�สภาพปกติ

    - ป�ด Man-hole โดยไม�มีสิ1งตกค�างอยู�ภายใน

- ไม�มีคนอยู�ภายใน

- ได�ผ�านการตรวจสอบจากหน�วยงานที่เกี่ยวข�อง

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภทข�อกําหนดงาน ป�ดอ%ปกรณ� (Box-up)

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-020: Box-up permit

- GC staff หร"อ ผู�รับเหมา ที่ ได�รับการอบรมเร"่อง Work Permit เตร2ยม
และยื่นใบอนุญาต Box-up ไปยัง Box-up permit verifier เมื่อเสร็จสิ3น
งานบํารุงรักษาหร"อทําความสะอาดอ%ปกรณ�ที่ต�องป�ด

- ผู�ขอใบอนุญาตที่มีคณุสมบัติเป�นผู�รับเหมา ใบอนุญาต Box-up จะต�อง
ได�รับการรับรองจากเจ�าของงาน GC Job owner ก�อนส�ง

Qualified permit requester 

GC Job Owner

ตรวจสอบให�แน�ใจว�าภายในอ%ปกรณ� ไม�มีสิ1งตกค�างอยู�และแจ�งให�ผู�ตรวจ
สอบใบอนุญาต Box-up ทราบเพ*่อตรวจสอบขั้นสุดท�าย

Box-up permit verifier 

GC staff  หน�วยงาน Operation, Plant Technical และ Inspector 

ตรวจสอบสภาพของอ$ปกรณ�ทั้งภายในและภายนอกก�อนป�ด

Note : ใบ Box-up Permit จะถูกยกเลกิ กรณีไม่
สามารถปิดอปุกรณ์ไดภ้ายใน 1 กะ (12 ชม.)หลังจาก
Box-up Permit ไดถู้กอนุมัตไิปแลว้ 
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ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

http://greenvillems.org/wp-content/uploads/2014/04/road-closed1.jpg

ข�อกําหนดงานป�ดถนน

ขอบเขต
สําหรับกิจกรรมที่ ใช�พ+้นที่ของถนนทั้งในพ+้นที่หวงห�ามและพ+้นที่ควบคุม 
หากมีการวางอ)ปกรณ�หร.อป�ดกั้นถนน โดยเหลือพ+้นที่ถนนน�อยกว�า 
3.5 – 4 เมตร (ตั้งแต� 50% ข1้นไป) (รถดับเพลิงว&%งผ�านไม� ได�) ต�องขอ 
Road closure permit

ยกเว�น กรณี Emergency ไม�เข�าข�ายตาม Procedure นี้ 

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-019: Road Closure Permit
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Road Closure Permit

ตําแหน�ง หน�าที่

1. Qualified Permit Requester • จัดเตร0ยมเอกสาร “Road Closure permit” 

• ยื่นใบขออนุญาต กับหน�วยงาน Q-SH-CM ( ERS Staff )

• แนบเอกสาร Road closure permit กับ cold work or Hot work permit เพ+่อขอ
อนุญาตเข�าทํางานต�อเจ�าของพ+้นที่

• ติดป�าย road closure sign จ/ดที่มีการทํางาน ก�อนการเร&%มงาน
• แจ�งต�อ ERS staff และ permit approverเมื่องานแล�วเสร็จและยกเลิกการป�ดถนน

2. ERS Staff • Review ผลกระทบของการป�ดถนน หากเกิดกรณีฉุกเฉิน
• อนุมตั“ิRoad Closure permit”.

• ระบุและอัพเดทในแผนที่ของจ/ดป�ดถนนให�เป�นป�จจ/บัน

3. Authorized permit approver • ตรวจสอบ Permit ป�ดถนนว�าได�รับการอนุญาตอย�างถูกต�อง และอนุมัติ Cold work 

หร.อ Hot work permit.

ตําแหน�ง

บทบาทหน�าที่

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภทข�อกําหนดงานป�ดถนน

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-019: Road Closure Permit
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ความปลอดภัยในการทํางาน
เกี่ยวกับนํ้าแรงดันสูง (HPWJ)

NO NO NO

NO NO NO NO

NO NO NO NO

NO NO NO

NO NO

NO

1/1/2024

NO NO NO NO

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

ให�พ4จารณาใช� Automated Equipment เป�นอันดับแรก
แทนการใช� Hand Lancing หร"อ Jetting Gun
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Ø อ%ปกรณ�แรงดัน ต�องทดสอบแรงดัน (Pressure test) ที่ 1.5 เท�าของแรงดันใช�งานสูงสุด 
และรับรองผลการทดสอบแรงดันโดยว-ศวกร ก�อนนํามาใช�งาน

Ø ก�อนเร-1มงาน ต�องทําการตรวจสอบด�วยแบบฟอร�มที่ GC กําหนด ดังนี้
1. F-(Q-TS)-OEMS-027 High Pressure Water Jet Pre-Job Checklist

2. F-(Q-TS)-OEMS-026 High Pressure Water Jet Equipment Inspection 

Checklist

Ø Jetting gun ต�องได�มาตรฐาน ความยาวอย�างน�อย 1.2 เมตร และใช�ปลอกกันแรงดัน 
(Hose protection) ในจ#ดที่เป�นข�อต�อ

Ø การใช� Jetting gun ในที่อับอากาศ พ*้นที่คับแคบหร"อในพ*้นที่ที่ ไม� ได�ออกแบบไว�สําหรับ
ฉีดล�างทําความสะอาดโดยเฉพาะ ผู�ควบคุมหัวฉีดต�องใส�ชุดกันนํ้าแรงดันสูง

Ø ผู�บังคับหัวฉีดนํ้าแรงดันสูง ต�องเป�นผู�ควบคุม Foot valve เองเท�านั้น

ผู�ที่ ไม�เกี่ยวข�อง ห�ามเข�า! ไปในพ(้นที่ปฏิบัติงาน

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภทข�อกําหนดงาน ใช�นํ้าแรงดันสูง (HPWJ)

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-029: High Pressure Waterjet
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กรณีพบเห็นอ2ปกรณ�ชํารุดดังภาพ ต�องแก� ไขโดยเร�งด�วน

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภทข�อกําหนดงาน ใช�นํ้าแรงดันสูง (HPWJ)
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Tray

Gap

Tray Gap

Step Back

Spray Nozzle 
with steel rod

M/H

No.3

Foot valve
(on/off valve)

Treated Water
(500 bar)

Water hose

แรงดันนํ้าฉีดโดนพนักงานขณะทํางาน

Outside foot valve

Bolt on tray

กรณีศึกษา 

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภทข�อกําหนดงาน ใช�นํ้าแรงดันสูง (HPWJ)
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ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภทข�อกําหนดงาน ใช�นํ้าแรงดันสูง (HPWJ)

กรณีศึกษา 

133 วันที%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567
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ภาพจําลองอุบตัเิหตุถงึข ั"นเสยีชวีติจากวถิอีนัตราย (Line of Fire)

Credit!:!https://youtu.be/Xrcdxhvkc2g
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กฎระเบียบความปลอดภัย & กฏพ!ทกัษ�ชิว#ต (Life Saving Rules)

อ$ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

ป�ายและสัญลักษณ�ความปลอดภัย (Safety Sign)

อันตรายสารเคมี และการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน

การรายงานและการสอบสวนอ$บัติเหตุหร'อเหตุการณ�เกือบเกิดอ$บัติเหตุ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8. การบร#หารจัดการด�านสิ)งแวดล�อม

หัวข�อการฝ�กอบรมและความคาดหวัง
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การรายงานและการสอบสวนอ)บัติเหตุหร.อเหตุการณ�เกือบเกิดอ)บัติเหตุ

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-004: Incident Investigation System
137
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ก่อน เกดิเหตุ หลงั เกดิเหตุ

รายงานในแบบฟอรม์ SWO 
รายงานในระบบ 

Incident Investigation

การรายงานและการสอบสวนอ)บัติเหตุหร.อเหตุการณ�เกือบเกิดอ)บัติเหตุ

พ'้นที่ 
ไม�ปลอดภัย

การกระทํา
ไม�ปลอดภัย
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การรายงานและการสอบสวนอ)บัติเหตุหร.อเหตุการณ�เกือบเกิดอ)บัติเหตุ

เมื่อพบอ$บัติเหตุ จะทําอย�างไรดี!!?

1. แจ�งผู�ควบคุมงานหร&อเจ�าของพ$้นที่ทันที

2. กรณีเกิดการบาดเจ็บ ให�นําผู�บาดเจ็บส�งสถานพยาบาลของบร'ษัทฯ เพ$่อทําการ
รักษาเบื้องต�น

3. ผู�ที่เกี่ยวข�องต�องเข�าร�วมสอบสวนร�วมกับพนักงาน เพ$่อหาสาเหตุและการแก� ไข 
ภายใน 24 ชั่วโมง

4. การแก� ไขป�องกันอ)บัติเหตุ ต�องดําเนินการแก� ไขให�แล�วเสร็จก�อนที่จะเร'*มงานใหม� ได�

ห�าม นําผู�บาดเจ็บหร#อเจ็บป�วย ออกไปรักษาพยาบาลเอง โดยไม�แจ�งให�พนักงานของ GC ทราบ

อา้งองิ Procedure : P-(Q-TS)-OEMS-004: Incident Investigation System
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1. วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB

ned
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กฎระเบียบความปลอดภัย & กฏพ!ทกัษ�ชิว#ต (Life Saving Rules)

อ$ปกรณ�ป�องกันอันตรายส�วนบุคคล (PPE)

ป�ายและสัญลักษณ�ความปลอดภัย (Safety Sign)

อันตรายสารเคมี และการปฏิบัติเมื่อมีสถานการณ�ฉุกเฉิน

การรายงานและการสอบสวนอ$บัติเหตุหร'อเหตุการณ�เกือบเกิดอ$บัติเหตุ

ความปลอดภัยในการทํางานแต�ละประเภท

วัตถุประสงค�ข�อกําหนดกฎหมายและนโยบาย QSHEB1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8. การบร#หารจัดการด�านสิ)งแวดล�อม

หัวข�อการฝ�กอบรมและความคาดหวัง
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1. ห�ามระบายนํ้าหร#อสิ.งใดๆ ลงรางระบายนํ้า/ลานหินกรวด โดยเด็ดขาด ก�อนทําการระบาย ต�องแจ�งให�
เจ�าหน�าที่ควบคุมงานของ GC ทราบทุกครั้ง
2. ทําความสะอาดสถานที่ทํางาน อ,ปกรณ� เคร#่องมือและจัดเก็บให�เป�นระเบียบก�อนเลิกงาน

3. แยกชนิดขยะหร#อเศษวัสดุ ให�ถูกต�อง และนําไปทิ0งตามเวลาที่ทาง GC กําหนด
4.กรณีพบนํ้ามันหร#อสารเคมีหกรั่วไหลให�ร/บทําความสะอาด และแจ�งผู�ควบคุมงานของ GC ให�ทราบทันที

6. หากมีข�อสงสัยหร#อไม�เข�าใจ ว$ธีการทิ0งหร#อคัดแยก ให�ติดต�อหน�วยงานสิ.งแวดล�อมของ GC 

หร#อที่อาคาร safety

5. ห�ามนําขยะทุกประเภท ออกนอกโรงงานโดยเด็ดขาด

การบร&หารจัดการด�านสิ%งแวดล�อมข�อกําหนดด�านสิ'งแวดล�อม
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กรณีพบนํ ามนัหรอืสารเคมีหกร ั!วไหลใหร้ีบทําความสะอาดและแจง้ผ ูค้วบคมุงานของ GC ทนัทีก

ทาํความสะอาดสถานที!ทํางาน อปุกรณ์ เครื!องมือและจดัเก็บใหเ้ป็นระเบียบก่อนเลิกงาน

แยกชนิดขยะหรือเศษวสัด ุใหถ้กูตอ้ง และนําไปทิ งตามเวลาที!ทาง GC กําหนด

ก่อนทําการระบายของเหลวหรือสิ!งใดลงในท่อระบาย ตอ้งแจง้ใหเ้จา้หนา้ที!ควบคมุงานของ GC 

ใหท้ราบทกุครั ง หา้ม!! เทหรือเดรนสิ!งใดลงในรางระบายนํ าและพื นของโรงงานโดยเด็ดขาด

หากมีขอ้สงสยัหรือไม่เขา้ใจวิธีการทิ งหรือคดัแยกของเสีย ให้ติดต่อที!หน่วยงานสิ!งแวดลอ้ม

ของ GC หรือที!อาคาร Safety

หา้ม นําขยะทกุประเภทออกนอกบริเวณโรงงานโดยเด็ดขาด!!!!

การบร&หารจัดการด�านสิ%งแวดล�อมข�อกําหนดด�านสิ'งแวดล�อม
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First Line Breaking

• ก่อนเปิดหนา้แปลน เตรียมภาชนะรองรับกรณีมี “สิ!งตกคา้ง”

• เมื!อมีการถอดอปุกรณ์ออก ใหท้ําการปิดคลมุอปุกรณใ์ห้

เรียบรอ้ย เช่น หนา้แปลนของอปุกรณ์

• เคลียรพ์ื"นที!ใหเ้รียบรอ้ย และไม่ทิ"งภาชนะรองรับไวใ้นพื"นที!

การระบาย (Purge)

• ไม่ทาํการระบายสารไฮโดรคารบ์อนออกสู่บรรยากาศโดยตรง หรือ 

ทาํการระบายผ่านระบบบาํบัดอากาศ เช่น Flare, Activated Carbon 

หรือ Scrubber เป็นตน้

• กรณีมกีิจกรรมที!เสี!ยงต่อการเกิดกลิ!น ประสานงานแจง้หน่วยงาน 

SHE เพื!อเฝ้าระวังและติดตามปัญหากลิ!นรบกวน

การ Drain ของเหลว

• ก่อนทาํการ Drain พึงคิดเสมอว่า Bund ไม่ใชภ่าชนะรองรับ

• จดัเตรียมภาชนะรองรับใหพ้รอ้ม หากมีกรณีที!จะ Drain ลง

ระบบบาํบัดของโรงงาน ใหป้ระสานงานแจง้หนว่ยงาน Operation 

เพื!อยืนยันและอนญุาตก่อนทกุครั"ง

• หา้ม Drian ของเหลวใดๆลงในรางระบายนํ"าของโรงงานเด็ดขาด 

ตอ้งประสานงานแจง้ผ ูค้วบคมุงาน, Operation และ SHE 

ก่อนทกุครั"ง

การเคลื!อนยา้ยอปุกรณ์

• เมื!อทาํการถอดอปุกรณแ์ลว้ ใหท้าํการปิดคลมุอปุกรณด์ว้ยผา้ใบ 

หรือถงุอย่างหนา เพื!อป้องกันกลิ!นที!อาจเกิดจากอปุกรณ์ใน

ระหว่างการเคลื!อนยา้ยได ้

การควบคมุเรื!องกลิ!น

การบร&หารจัดการด�านสิ%งแวดล�อมข�อกําหนดด�านสิ'งแวดล�อม
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ข ั"นตอนและวธิกีารจดัการขยะ

1 ทําความสะอาดพื"นท ี ตู ้Cabin / เตน้ท์พัก / โรงอาหาร และจัดเก็บใหเ้ป็นระเบยีบทุกวัน 

2 แยกชนดิขยะ,เศษอาหาร และทิ"งใหถู้กตอ้งตามภาชนะรองรับ

วั ี%

ข�อกําหนดด�านสิ'งแวดล�อม การบร&หารจัดการด�านสิ%งแวดล�อม
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Insulation

(ฉนวนหุ�มความร�อน)

§ รื"อ / ถอด Insulation ออกมาใหอ้ย ู่ในสภาพดี / ใหเ้สียหายนอ้ยที!สดุ                      

§ Insulation ที!ถอดออกมา ใหด้าํเนินการแยกการ จัดเก็บในถุงขาวขุน่เท่านั น 
และใหแ้บ่งถงุออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่

1. ถงุ Insulation สภาพดี สามารถนาํกลับมาใชใ้หม่ได ้ (ติดสติกเกอรส์ีเขียว)

2. ถงุ Insulation เสื!อมสภาพ รอกาํจัด  (ติดสติกเกอรส์ีเหลือง) 

*** สติกเกอรเ์บิกไดท้ี"หน่วยงาน SHE (Envi.)

§ กาํหนดสถานที!จัดเก็บถงุ Insulation ทั"ง 2 ประเภทใหช้ดัเจน

และตอ้งมีผา้ใบหรือหลงัคาคลมุไว ้ป้องกันลม กนัฝนสาด

เพื!อป้องกนัความชื"น 

จดัเก็บในถงุขาวขุน่

การจดัการของเสีย/ ขยะ

149
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Insulation

ว&ธีการจดัการ
1. บรรจลุงถงุพลาสติกสีขาวขุ่น

2.  ตดิสติกเกอรส์ีเขียว สาํหรับรอการใชง้าน

3.  ตดิสติกเกอรส์ีเหลือง สาํหรับรอส่งกาํจดั

4. บันทึกนํ"าหนกัของเสียลงแบบฟอร์ม

5. แจง้หน่วยงาน สิ!งแวดลอ้ม ทกุครั"งที!จะนาํ

ของเสียมาจัดเก็บ

6. ตดิตอ่เบิกถงุพลาสติกและสติกเกอรท์ี!หน่วยงาน SHE 

การจดัการของเสีย/ ขยะ
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ตวัอย่างผลกระทบทางดา้นสิ!งแวดลอ้ม

Incident No. 30090 

Incident Title  :  นํ า De-mineral ปนเปื อนสารเคมีจากถงั IBC ไหลลงรางระบายนํ าฝน
When :  15 กรกฎาคม 2563 

Where : บริเวณขา้งเตา 2100-H1 พื"นที! Reformers 1

Actual Severity : High Severity (Environmental)

Potential Consequence : High Severity (Environmental)

Problem Statement :

• พบผูร้ับเหมาเปิดนํ"า De-mineral ปนเปื" อนสารลดแรงตึงผิว (Surfactant) สารเคมีชื!อ Sonic Wave Plus จากถัง IBC 

(ปริมาณ 3,500 ลิตร) ลงลานหินกรวดบริเวณขา้งเตา 2100-H1 พื"นที! Reformers 1 พบนํ"ามีฟอง มีกลิ!นสารเคม ีวดัค่า PH 

= 8.2 และนํ"าดงักล่าวไดไ้หลลงรางระบายนํ"าฝน ส่งผลใหป้ลาตาย 

(ปลาอยูใ่นบ่อพกัของรางระบายนํ"าฝน) 

**หมายเหต ุหตต ุ : ุ : เนื!องจากส่วนประกอบออบ ของสาร าร Sonic Wave Plus  s  มีสาร าร Alcohol ol Ethoxylateatte ซึ!งทาํใหส้ัตว์นํ "าตายได้

การบร&หารจัดการด�านสิ%งแวดล�อม
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การอบรมเร'่อง
วัฒนธรรมความปลอดภัยในการทํางาน

“B-CAREs”

152

ทําไมต�องให�ความสําคัญกับเร!่อง safety

เมื่อเช�านี้

ใครทําหน�าที่พ�อก�อนมาทํางาน ?

พวกเราทําอะไรให� ลูกบ�าง ?

4

แลว้ B-CAREs คอือะไร ?

159
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คุณเชื่อไหมว�าอ2บัติเหตุป�องกันได�?

คุณ

ผู�ปฏิบัติงาน
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คุณเชื่อไหมว�าอ2บัติเหตุป�องกันได�?

คุณ

ผู�ปฏิบัติงาน 1

ผู�ปฏิบัติงาน 2

ผู�ปฏิบัติงาน 3

ผู�ปฏิบัติงาน 4
ผู�ปฏิบัติงาน 5
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PTTGC Management Safety 

Commitment / Expectations 

วนัที%ปรับปรุงล่าสุด 12/03/2567

ผู�บร!หารให�ความสําคัญกับความปลอดภัยของสมาชิกครอบครัว GC เป�นอันดับแรก

คํามั่นสัญญา
ของผู�บร!หาร GC

GC จะดูแลพวกเราเป�นอย�างดี ในการทํางานเพ%่อให�เกิดความปลอดภัยสูงสดุ

ผู�บร!หารทุกท�านสนับสนุนอย�างเต็มที่ เมื่อพวกเราหยุดการทํางานทันทีถ�าพบว�า
งานนั้นไม�ปลอดภัย

ถ�าพวกเราเสนอแนะเพ%่อการปรับปรุงด�านความปลอดภัย  เราจะร&บดําเนินการทันที

ถ�าพวกเราได�รับบาดเจ็บจากงานที่ทํา เราจะดูแลและรักษา  และจะทําการสอบสวน
อ'บัติเหตุโดยไม�มีการตําหนิ และไม�มีการลงโทษ  และเราจะป�องกันไม� ให�เกิดข)้นอีก

170
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ขอให�ทุกคนปฏิบัติตามกฎ ระเบียบด�านความปลอดภัยอย�างเคร�งครัด

ส*+งที่ผู�บร!หาร GC คาดหวังจากพวกเราทุกคน

ดูแลความปลอดภัยของตัวเองและเพ%่อนร�วมงาน  ช�วยเหล,อเอื้ออาทร  ซึ่งกันและกัน

ถ�างานที่ทําไม�ปลอดภัย ให�หยุดทันที หามาตรการป�องกันที่ปลอดภัยก�อนแล�วจ)งเร!+ม
ปฏิบัติงานต�อได�

ถ�าพบเห็นส*+งที่ ไม�ปลอดภัย ต�องบอกกับหัวหน�างานและพนักงาน GC หร-อเจ�าหน�าที่
ความปลอดภัยทันที

ถ�าพวกเราไม�เข�าใจในงานที่ถูกมอบหมาย จะต�องพ.ดคุย ซักถามกับหัวหน�างานทันที 
เพ%่อให�เกิดความเข�าใจและเพ%่อให�เกิดความปลอดภัย 
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q รักตัวเอง ดูแลตัวเอง และ เพ'่อนร�วมงาน

q ไม�ทํางานลัดขั้นตอน จนทาํให�ตัวเองหร#อเพ'่อนร�วมงานได�รับ
บาดเจ็บ หร#ออยู� ในสภาพการทํางานที่ปลอดภัย หากมีขั้นตอนการ
ทาํงานใดที่ ไม�ปลอดภัย จะแก� ไขปรับปรุงทันที หร#อถ�าไม�เข�าใจจะถาม
หัวหน�างานก�อน

q เป�ดใจ และอนุญาตให�คนรอบข�างเตือน หากทํางานด�วยความเสี่ยง 
และกล�าวคําขอบคุณเมื่อมีคนมาเตือนเรา

พันธะสัญญา (Personal Commitment) ของผู�เข�าอบรม

q



ภำคผนวก ข-10
บันทึกการตรวจสอบการท างานของระบบบ าบัดน้ าเสียของโรงกลั่นน้ ามัน



0_Date 06_Neut basin T5505 inlet_pH 06_Neut basin T5505 inlet_O&G mg/l

02/07/2025 6.36 142

04/07/2025 6.48 133

06/07/2025 6.47 194

07/07/2025 6.42 236

09/07/2025 6.43 55

11/07/2025 6.63 74

13/07/2025 6.57 282

14/07/2025 6.45 132

16/07/2025 6.21 38

18/07/2025 6.5 102

20/07/2025 6.78 28

21/07/2025 6.76 60

23/07/2025 6.91 63

25/07/2025 6.77 40

27/07/2025 6.67 57

28/07/2025 6.69 20

30/07/2025 6.87 34

01/08/2025 6.72 29

03/08/2025 6.78 32

04/08/2025 6.79 112

06/08/2025 6.79 48

08/08/2025 6.73 66

10/08/2025 6.98 155

11/08/2025 6.95 154

13/08/2025 7 44

15/08/2025 7 35

17/08/2025 6.96 192

18/08/2025 6.95 114

20/08/2025 6.92 53

24/08/2025 6.99 80

25/08/2025 7.11 62

27/08/2025 6.7 26

29/08/2025 6.75 114

31/08/2025 6.77 60

01/09/2025 6.73 38

03/09/2025 6.78 46

05/09/2025 6.81 68

07/09/2025 6.79 83

08/09/2025 6.78 34

10/09/2025 6.84 104

12/09/2025 6.86 60

14/09/2025 7.21 38

15/09/2025 6.86 58

17/09/2025 6.81 82

19/09/2025 6.84 260

21/09/2025 6.87 105

22/09/2025 6.85 110

24/09/2025 6.71 54

26/09/2025 6.9 48

28/09/2025 6.85 62

29/09/2025 6.89 78

01/10/2025 6.77 10

03/10/2025 6.78 22

05/10/2025 6.7 28

06/10/2025 6.65 36

0_Date 06_Neut basin T5505 inlet_pH 06_Neut basin T5505 inlet_O&G mg/l

08/10/2025 6.74 38

10/10/2025 6.6 46

12/10/2025 6.45 28

13/10/2025 7.34 18

17/10/2025 8.46 41

19/10/2025 8.86 29

26/11/2025 6.99 133

30/11/2025 6.6 42

01/12/2025 6.55 34

05/12/2025 7.39 288

07/12/2025 7.6 300

08/12/2025 7.28 176

10/12/2025 7.08 96

14/12/2025 6.75 231

15/12/2025 6.75 226

19/12/2025 6.94 74

24/12/2025 6.28 66

26/12/2025 6.66 248

28/12/2025 6.57 72

29/12/2025 6.85 26

31/12/2025 6.62 48



0_Date 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_pH 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_NH3 mg/l 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_COD mix mg/l

02/07/2025 7.84 1.205 26

03/07/2025 7.73 1.512 20

04/07/2025 7.75 1.815 21

05/07/2025 7.68 0.577 11

06/07/2025 7.7 1.764 18

07/07/2025 7.91 0.27 15

08/07/2025 8.05 0.054 14

09/07/2025 7.83 0.125 20

10/07/2025 7.74 1.919 26

11/07/2025 7.97 1.137 22

12/07/2025 7.91 0.768 22

13/07/2025 7.79 1.807 23

14/07/2025 7.89 2.37 25

15/07/2025 7.83 3.267 25

16/07/2025 8.03 0.148 21

17/07/2025 8.03 0.334 34

18/07/2025 7.81 1.174 35

19/07/2025 7.8 1.482 29

20/07/2025 7.34 3 33

21/07/2025 7.44 3.273 14

22/07/2025 7.92 0.736 26

23/07/2025 7.85 2.199 18

24/07/2025 7.73 1.314 10

25/07/2025 7.69 0.16 27

26/07/2025 7.72 2.158 23

27/07/2025 7.75 0.082 33

28/07/2025 7.79 1.667 27

29/07/2025 7.86 0.549 30

30/07/2025 7.72 1.53 19

31/07/2025 7.64 1.911 25

01/08/2025 8.32 0.09 31

02/08/2025 7.68 1.253 11

03/08/2025 7.79 1.782 20

04/08/2025 8.21 0.423 27

05/08/2025 7.79 2.242 22

06/08/2025 8.07 0.378 30

07/08/2025 7.9 4.037 24

08/08/2025 7.77 1.417 25

09/08/2025 7.47 3.856 20

10/08/2025 7.63 2.039 34

11/08/2025 7.75 2.549 34

12/08/2025 7.56 0.0889 19

13/08/2025 7.49 0.843 25

14/08/2025 7.82 2.078 26

15/08/2025 7.73 2.885 26

16/08/2025 7.82 2.257 17

0_Date 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_pH 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_NH3 mg/l 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_COD mix mg/l

17/08/2025 7.77 2.679 39

18/08/2025 7.71 0.841 15

19/08/2025 7.73 2.138 14

20/08/2025 7.62 4.758 27

21/08/2025 7.39 2.286 33

22/08/2025 7.41 1.182 12

23/08/2025 7.57 1.563 34

24/08/2025 7.55 3.629 26

25/08/2025 7.77 1.985 38

26/08/2025 7.87 1.32 37

27/08/2025 7.85 0.939 24

28/08/2025 7.68 1.447 20

29/08/2025 7.5 1.496 35

30/08/2025 7.71 1.3 28

31/08/2025 7.35 1.034 24

01/09/2025 8.17 0.475 14

02/09/2025 7.63 3.451 21

03/09/2025 7.56 0.337 36

04/09/2025 7.67 0.601 20

05/09/2025 7.76 1.133 26

06/09/2025 7.7 0.929 25

07/09/2025 7.57 1.505 19

08/09/2025 7.38 0.497 13

09/09/2025 7.48 0.979 13

10/09/2025 7.34 0.134 17

11/09/2025 7.32 0.384 12

12/09/2025 7.5 0.224 27

13/09/2025 7.6 0.816 23

14/09/2025 7.68 0.639 23

15/09/2025 7.58 0.834 11

16/09/2025 7.61 0.352 22

17/09/2025 7.56 0.525 18

18/09/2025 7.1 0.768 26

19/09/2025 7.35 0.301 22

20/09/2025 7.54 1.27 36

21/09/2025 7.65 1.339 16

22/09/2025 7.7 2.23 28

23/09/2025 7.12 0.571 50

24/09/2025 7.81 1.68 23

25/09/2025 7.83 3.812 29

26/09/2025 7.81 1.545 26

27/09/2025 7.64 4.623 19

28/09/2025 7.66 1.528 24

29/09/2025 8.49 0.03 48

30/09/2025 7.63 1.201 18



0_Date

02/07/2025

03/07/2025

04/07/2025

05/07/2025

06/07/2025

07/07/2025

08/07/2025

09/07/2025

10/07/2025

11/07/2025

12/07/2025

13/07/2025

14/07/2025

15/07/2025

16/07/2025

17/07/2025

18/07/2025

19/07/2025

20/07/2025

21/07/2025

22/07/2025

23/07/2025

24/07/2025

25/07/2025

26/07/2025

27/07/2025

28/07/2025

29/07/2025

30/07/2025

31/07/2025

01/08/2025

02/08/2025

03/08/2025

04/08/2025

05/08/2025

06/08/2025

07/08/2025

08/08/2025

09/08/2025

10/08/2025

11/08/2025

12/08/2025

13/08/2025

14/08/2025

15/08/2025

16/08/2025

37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_Oil mg/l 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_TSS mg/l 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_TDS mg/l 

0 3 1070

0 3 800

0 3.8 1170

0 3 790

0 3.6 1130

0 5.2 970

0 6.8 1050

0 4.8 1040

0 3 1050

0.4 22 850

0 4.2 860

0 4 1210

0 5.8 1430

0 3 1170

0 4.6 1260

0 5 1280

0 5.2 1350

0 3.4 1260

0.2 12 770

0 4.6 750

0 5.4 930

0 3.6 930

0 4.4 1050

0 3.2 970

0 3 1190

0 11 1270

0 3.2 1440

0 3 1040

0 10 1060

0 3 1230

0 6.4 1090

0 3 1230

0 3.8 1340

0 8 1310

0 3.8 1190

0 5.8 1430

0 3.2 1490

0 4.4 1270

0 4.2 1740

0 3 1170

0 5.6 1220

0 3 1600

0 6 1590

0 3 1240

0 3 280

0 3.6 980

0_Date

17/08/2025

18/08/2025

19/08/2025

20/08/2025

21/08/2025

22/08/2025

23/08/2025

24/08/2025

25/08/2025

26/08/2025

27/08/2025

28/08/2025

29/08/2025

30/08/2025

31/08/2025

01/09/2025

02/09/2025

03/09/2025

04/09/2025

05/09/2025

06/09/2025

07/09/2025

08/09/2025

09/09/2025

10/09/2025

11/09/2025

12/09/2025

13/09/2025

14/09/2025

15/09/2025

16/09/2025

17/09/2025

18/09/2025

19/09/2025

20/09/2025

21/09/2025

22/09/2025

23/09/2025

24/09/2025

25/09/2025

26/09/2025

27/09/2025

28/09/2025

29/09/2025

30/09/2025

37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_Oil mg/l 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_TSS mg/l 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_TDS mg/l 

0 6.4 1590

0 9.8 1170

0 3 1200

0 7 1480

0 3 1510

0 6.8 2040

0 3 1240

0 4.4 1800

0 7.8 1500

0 4 1490

0 3.2 1360

0 3.4 1160

0.2 14 1210

0 4 1240

0.2 8.2 1200

0 4.4 1250

0 4.8 1310

0 8 1260

0 4.6 1590

0 4.2 1210

0 3.4 1370

0 10 820

0.4 12 440

0.2 26 110

0 15 130

0 3.2 710

0.2 13 610

0 5.2 670

0 3 740

0.2 5.8 630

0 4.4 480

0.2 7.4 490

0 11 570

0 23 570

0 6 670

0 4.6 850

0 3.2 1260

0.2 20 1190

0 5 1200

0 9 1500

0 7.2 1720

0 4.4 2080

0 6 1360

0.4 22 1230

0 3.8 900



0_Date

02/07/2025

03/07/2025

04/07/2025

05/07/2025

06/07/2025

07/07/2025

08/07/2025

09/07/2025

10/07/2025

11/07/2025

12/07/2025

13/07/2025

14/07/2025

15/07/2025

16/07/2025

17/07/2025

18/07/2025

19/07/2025

20/07/2025

21/07/2025

22/07/2025

23/07/2025

24/07/2025

25/07/2025

26/07/2025

27/07/2025

28/07/2025

29/07/2025

30/07/2025

31/07/2025

01/08/2025

02/08/2025

03/08/2025

04/08/2025

05/08/2025

06/08/2025

07/08/2025

08/08/2025

09/08/2025

10/08/2025

11/08/2025

12/08/2025

13/08/2025

14/08/2025

15/08/2025

16/08/2025

37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_Phenol mg/l (2) 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_BOD mix mg/l

<0.001 <2

0 <2

0 <2

0 <2

0 <2

0 <2

0_Date

17/08/2025

18/08/2025

19/08/2025

20/08/2025

21/08/2025

22/08/2025

23/08/2025

24/08/2025

25/08/2025

26/08/2025

27/08/2025

28/08/2025

29/08/2025

30/08/2025

31/08/2025

01/09/2025

02/09/2025

03/09/2025

04/09/2025

05/09/2025

06/09/2025

07/09/2025

08/09/2025

09/09/2025

10/09/2025

11/09/2025

12/09/2025

13/09/2025

14/09/2025

15/09/2025

16/09/2025

17/09/2025

18/09/2025

19/09/2025

20/09/2025

21/09/2025

22/09/2025

23/09/2025

24/09/2025

25/09/2025

26/09/2025

27/09/2025

28/09/2025

29/09/2025

30/09/2025

37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_Phenol mg/l (2) 37_T-5420 LLOD-S Inlet Channel_BOD mix mg/l

0 <2

0 <2

0 <2

0 <2

0 <2

0 <2



0_Date 41_T5527 Observation basin _pH 41_T5527 Observation basin _NH3 mg/l 41_T5527 Observation basin _COD mix mg/l 41_T5527 Observation basin _Oil mg/l 41_T5527 Observation basin _TSS mg/l

02/07/2025 7.74 0.038 43 0 4.2

03/07/2025 7.63 0.049 43 0 3.7

04/07/2025 7.82 0.034 42 0 6.8

05/07/2025 7.83 0.032 36 0 4.6

06/07/2025 7.84 0.03 35 0 4.8

07/07/2025 7.74 0.026 37 0.2 7.3

08/07/2025 7.72 0.032 34 0 8.8

09/07/2025 7.88 0.08 37 0 8.5

10/07/2025 7.79 0.047 37 0 6.2

11/07/2025 7.72 0.082 40 0 11

12/07/2025 7.91 0.066 35 0 9.6

13/07/2025 7.83 0.074 35 0 8.7

14/07/2025 7.77 0.045 37 0 9.6

15/07/2025 7.75 0.076 34 0 7.5

16/07/2025 7.82 0.062 37 0 6.5

17/07/2025 7.72 0.056 47 0 8

18/07/2025 7.81 0.061 47 0 9

19/07/2025 7.76 0.054 46 0 9.6

20/07/2025 7.77 0.045 41 0 8.2

21/07/2025 7.91 0.085 27 0 11

22/07/2025 7.87 0.041 37 0 8.3

23/07/2025 7.9 0.079 34 0 8.5

24/07/2025 7.86 0.042 33 0 10

25/07/2025 7.84 0.053 40 0 9.6

26/07/2025 7.93 0.062 37 0 6.4

27/07/2025 7.72 0.055 43 0 9.4

28/07/2025 7.74 0.044 42 0 7.6

29/07/2025 7.95 0.048 47 0 6.2

30/07/2025 7.79 0.05 44 0 9

31/07/2025 7.89 0.045 38 0 7.5

01/08/2025 7.93 0.059 38 0 6.7

02/08/2025 7.9 0.045 29 0 3.4

03/08/2025 7.93 0.043 34 0 9.1

04/08/2025 7.83 0.057 35 0 8.2

05/08/2025 7.81 0.057 39 0 5.1

06/08/2025 7.79 0.041 40 0 9.5

07/08/2025 7.93 0.042 37 0 7.6

08/08/2025 7.82 0.034 43 0 9.1

09/08/2025 7.68 0.044 43 0 11

10/08/2025 7.77 0.039 39 0.2 9.7

11/08/2025 7.93 0.039 37 0.2 6.4

12/08/2025 7.94 0.065 33 0 8.4

13/08/2025 7.89 0.057 33 0.2 8.6

14/08/2025 7.89 0.053 40 0.2 8.5

15/08/2025 7.95 0.061 51 0.2 7.8

16/08/2025 7.84 0.078 41 0 8.7

17/08/2025 7.84 0.072 52 0 9

18/08/2025 7.79 0.075 37 0.2 9.6

19/08/2025 7.76 0.089 43 0.2 7.5

20/08/2025 7.78 0.043 58 0.2 9.2

21/08/2025 7.4 0.068 54 0.2 10.1

22/08/2025 7.8 0.052 52 0.2 10

23/08/2025 7.7 0.061 56 0.2 8.4

24/08/2025 7.75 0.074 55 0 8.2

25/08/2025 7.9 0.053 48 0.2 8.3

26/08/2025 7.8 0.054 61 0.2 8.7

0_Date 41_T5527 Observation basin _pH 41_T5527 Observation basin _NH3 mg/l 41_T5527 Observation basin _COD mix mg/l 41_T5527 Observation basin _Oil mg/l 41_T5527 Observation basin _TSS mg/l

27/08/2025 7.87 0.069 50 0.2 9.7

28/08/2025 7.8 0.066 57 0.2 7.6

29/08/2025 7.82 0.05 39 0 6

30/08/2025 7.77 0.076 45 0 8.4

31/08/2025 7.88 0.093 29 0.2 7.6

01/09/2025 7.86 0.09 41 0.2 9.1

02/09/2025 7.73 0.068 47 0 10

03/09/2025 7.8 0.048 59 0.2 12

04/09/2025 7.8 0.099 46 0.2 11

05/09/2025 7.75 0.051 54 0.2 11

06/09/2025 7.8 0.068 50 0 7.6

07/09/2025 7.73 0.036 49 0 8.8

08/09/2025 7.75 0.075 45 0.4 10

09/09/2025 7.68 0.068 41 0.2 11

10/09/2025 7.79 0.046 49 0 9

11/09/2025 7.45 0.052 43 0 8.5

12/09/2025 7.73 0.031 50 0 8.6

13/09/2025 7.76 0.053 53 0 9.5

14/09/2025 7.81 0.064 49 0.2 11

15/09/2025 7.71 0.063 42 0.4 11

16/09/2025 7.73 0.057 43 0.2 11

17/09/2025 7.75 0.045 45 0.2 11

18/09/2025 7.77 0.047 40 0.2 12

19/09/2025 7.77 0.046 42 0 11

20/09/2025 7.73 0.051 44 0 11

21/09/2025 7.71 0.055 36 0.2 12

22/09/2025 7.76 0.043 58 0.2 11

23/09/2025 7.83 0.073 47 0 12

24/09/2025 7.8 0.051 46 0.2 15

25/09/2025 7.73 0.085 36 0.2 12

26/09/2025 7.8 0.058 43 0 11

27/09/2025 7.66 0.085 44 0.2 15

28/09/2025 7.64 0.059 42 0 14

29/09/2025 7.68 0.024 50 0.2 14

30/09/2025 7.7 0.032 37 0.2 12



0_Date 41_T5527 Observation basin _TDS mg/l 41_T5527 Observation basin _ Hg ug/l(ppb) 41_T5527 Observation basin _Phenol mg/l (2) 41_T5527 Observation basin _Arsenic ug/l (ppb) 41_T5527 Observation basin _BOD mix mg/l

02/07/2025 1320 0.08 49.14

03/07/2025 1260 45.99

04/07/2025 1440 0.03 50.04

05/07/2025 1570 50

06/07/2025 1720 50

07/07/2025 1730 0.05 91.76

08/07/2025 1680 <0.001 100 <2

09/07/2025 1440 0.07 83.85

10/07/2025 1500 50

11/07/2025 1240 0.05 85.44

12/07/2025 1220 78.22

13/07/2025 1180 100

14/07/2025 1180 0.12 80.74

15/07/2025 1420 0 100 <2

16/07/2025 1920 0.06 85.56

17/07/2025 2050 100

18/07/2025 1970 0.1 62.06

19/07/2025 2000 100

20/07/2025 1590 50

21/07/2025 1590 0.04 66.45

22/07/2025 1380 0 50 <2

23/07/2025 1370 0.04 63.07

24/07/2025 1140 50

25/07/2025 1260 0.04 67.69

26/07/2025 1230 100

27/07/2025 1600 100

28/07/2025 1720 0.04 64.13

29/07/2025 1740 0 100 <2

30/07/2025 1650 0.06 63.23

31/07/2025 1500 100

01/08/2025 1370 0.05 60.58

02/08/2025 1240 50

03/08/2025 770 54.88

04/08/2025 1430 0.1 54

05/08/2025 1370 0 100 <2

06/08/2025 1350 0.04 58.44

07/08/2025 1320 50

08/08/2025 1460 0.06 63.54

09/08/2025 1460 50

10/08/2025 1220 50

11/08/2025 1260 0.03 51.44

12/08/2025 1300 0 69.79 <2

13/08/2025 1300 0.05 74.49

14/08/2025 1310 77.2

15/08/2025 1480 0.05 80.08

16/08/2025 1560 50

17/08/2025 1700 82.43

18/08/2025 1730 0.07 86.53

19/08/2025 2000 0 100 <2

20/08/2025 2270 0.07 86.32

21/08/2025 2550 100

22/08/2025 2710 0.08 83.23

23/08/2025 2370 82.08

24/08/2025 2410 100

25/08/2025 2580 0.04 77.2

26/08/2025 2470 0 50 <2

27/08/2025 2340 0.08 87.23

28/08/2025 2210 81.24

29/08/2025 2010 0.11 75.27

30/08/2025 1920 82.25

31/08/2025 1820 72.66

01/09/2025 2020 0.1 79.76

02/09/2025 2020 0 100 <2

03/09/2025 2130 0.06 76.7

04/09/2025 2160 100

05/09/2025 2080 0.06 79.45

06/09/2025 2050 72.6

07/09/2025 2010 100

08/09/2025 1820 0.1 72.63

09/09/2025 1780 0 73.99 <2

10/09/2025 1930 0.08 68.21

11/09/2025 1820 64.59

12/09/2025 1970 0.05 66.17

13/09/2025 2110 50

14/09/2025 2090 100

0_Date 41_T5527 Observation basin _TDS mg/l 41_T5527 Observation basin _ Hg ug/l(ppb) 41_T5527 Observation basin _Phenol mg/l (2) 41_T5527 Observation basin _Arsenic ug/l (ppb) 41_T5527 Observation basin _BOD mix mg/l

15/09/2025 2250 0.14 73.48

16/09/2025 1990 0 100 <2

17/09/2025 1610 0.06 78.11

18/09/2025 1440 100

19/09/2025 1420 0.04 87.68

20/09/2025 1350 50

21/09/2025 1510 50

22/09/2025 1470 0.04 82.59

23/09/2025 1320 0 50 <2

24/09/2025 1290 0.04 91.28

25/09/2025 1120 86.94

26/09/2025 1000 0.08 89.64

27/09/2025 1210 100

28/09/2025 1230 50

29/09/2025 1240 0.06 94.67

30/09/2025 1340 90.16



0_Date 03_CPI inlet (A5526 inlet)_pH 03_CPI inlet (A5526 inlet)_NH3 mg/l 03_CPI inlet (A5526 inlet)_O&G mg/l 03_CPI inlet (A5526 inlet)_COD mg/l 03_CPI inlet (A5526 inlet)_Hg ug/l(ppb) 03_CPI inlet (A5526 inlet)_As ug/l(ppb)

03/07/2025 5.82 49.79 47 1220 13.56 3649

06/07/2025 5.78 50.1 21 1090 7.78 2845

08/07/2025 5.63 51.49 13 1170 7.44 2539

10/07/2025 5.33 38.57 50 1170 11.4 2752

13/07/2025 5.35 42.29 42.29 740 8.62 3116

15/07/2025 5.52 47.1 12 1080 4.92 3802

17/07/2025 8.89 46.5 69 2370 7.06 4423

20/07/2025 6.32 33.55 20 980 7.37 4951

22/07/2025 6.64 20.94 16 1140 9.9 4975

24/07/2025 6.69 21.26 18 930 11.1 4420

27/07/2025 7.57 22.02 42 1380 20.5 4681

29/07/2025 7.66 36.91 13 1230 8.32 4368

31/07/2025 6.56 39.1 23 1170 6.64 3509

03/08/2025 6.69 45 68 1860 20.3 3009

05/08/2025 6.86 45.6 184 2040 30.1 4710

10/08/2025 8.69 38.1 221 2770 11.1 2311

12/08/2025 7.47 37.64 22 970 7.29 2811

14/08/2025 7.38 51.7 50 1950 10.4 3356

17/08/2025 7.03 41.81 30 1070 6.31 2645

19/08/2025 9 38.5 84 1860 11.74 3116

21/08/2025 6.79 47.2 66 1620 13.12 2399

24/08/2025 6.59 34.51 92 1540 6.69 6825

28/08/2025 6.41 22.4 36 1270 24.9 5655

31/08/2025 6.69 27.91 62 1130 5.11 4919

02/09/2025 6.88 32.14 26 990 12.39 4819

04/09/2025 6.51 27.62 16 1150 10.58 4092

07/09/2025 6.63 22.32 80 1110 10.3 4517

09/09/2025 6.75 19.7 190 1820 16.4 6524

11/09/2025 6.62 31.3 216 1200 14.1 5112

14/09/2025 6.85 20.12 133 990 6.92 4074

16/09/2025 6.91 46.1 30 680 6.49 3796

18/09/2025 6.75 48.43 10 990 4.13 3854

21/09/2025 6.76 41.67 56 1460 4.72 4340

23/09/2025 6.62 29.41 66 1290 11.7 6750

25/09/2025 6.71 45.45 45.45 1440 7.49 6890

28/09/2025 6.21 33.81 160 1910 10.4 4534

30/09/2025 5.44 53.61 254 3040 1.54 744.5




